VSEOBECNE ZROZUMITEI.’,NEVZA'VE"RECNE ZHRNUTIE
Dialnica D1 Hubova - lvachnova

. UCEL PROJEKTU

Ugelom navrhovanej ¢innosti je vystavba diafnice D1 v tiseku Hubova — lvachnova, ktora nadvézuje na pripravovany dialnicny
Usek stavby D1 Turany - Hubova na zapadnej strane a uz prevadzkovany Gsek diafnice D1 Ivachnova - Hybe na vychodne;
strane. Usek D1 Hubové - Ivachnova je klicovy pre dobudovanie celistvého diaimicného tahu D1, ktory tvori hlavnii cestnii os
vsmere zapad - vychod. Vystavbou predmetného Useku sa prepoja vyznamné regiony Slovenskej republiky so silnou
koncentréciou sidelnych Struktir, obyvatelstva a jeho aktivit.

V slicasnosti dopravnii obsluznost v predmetnom Gzemi zabezpecuje cesta 1/18, po ktorej je vedena dialkova medzinarodna
aj vnutrostatna doprava. Cesta . triedy kapacitne nevyhovuje sti¢asnému ani vyhfadovému dopravnému zataZeniu.

Cielom navrhovanej ¢innosti je vystavba dopravne komfortnej a kapacitnej komunikéacie, ktora po vybudovani preberie vysoky
podiel dopravy zo subeznej cesty 1/18. Odlahéenim subeznej cesty sa vyrazne zlepsi Zivotné prostredie obyvatefov
dotknutych obci a mesta Ruzomberok. Vystavbou diafice D1 v iseku Hubova - Ivachnova sa zvysi bezpegnost a plynulost
cestnej premavky a skratia sa prepravné ¢asy.

IIl. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Zaciatok predmetneho Useku dialnice D1 je v krizovatke ,Hubova“, kde nadvézuje na pripravovany tsek — stavbu ,Dialnica
D1 Turany — Hubova“. Na zaCiatku Useku je prostrednictvom krizovatky ,Hubova“ zabezpetené prepojenie dialnice D1 a
cesty 1/18. Dalej trasa krizuje rieku Vah, ZelezniCnu trat, vedie severnym svahom dolia Vahu a obcou Hrboltova. Za touto
obcou vchadza trasa dialnice do tunela ,Cebrat*. Dialica z tunela vychadza pred mimouroviiovou krizovatkou ,Likavka".
V priestore krizovatky ,Likavka" diafnica D1 mimoUroviiovo - nadcestim krizuje cestu 1/59. Trasa diafmice D1 pokrauje pod
hradom Likavka subezne svedeniami VVN, severnym obchvatom obci Martinéek a Liskova, vkm 12,300 — 12,700
mimouroviiovo krizuje cestu 1l/018104, Zelezniénu trat a rieku Vah mostnym objektom (0bj.216-00) a napoji sa na existujlci
usek diafnice D1 pri Ivachnovej. Dialnica kon¢i na prevadzkovanom Gseku diafice D1 Ivachnova — Hybe (v pracovnom
staniceni 15,275).

V zmysle ,Rozsahu hodnotenia“ uréenom MZP SR boli pre dalSie podrobnejSie hodnotenie okrem nulového variantu uréené :

Variant V0 — variant pévodne posudeny z r. 1997 a vyhodnoteny z r.2010.

Variant V1 - variant v Ozndmeni o zmene (nové vedenie tunela), vratane porovnania vplyvov aktualizovaného pdvodne
posudeného variantu z r. 1997 a vyhodnotenie variantu z r.2010.

Variant V2 - variant v Ozndmeni o zmene s posunutym zépadnym portalom severnejSie v mieste staniGenia vkm 2,1,
vratane porovnania vplyvov aktualizovaného povodne posudeného variantu z r. 1997 a vyhodnotenie variantu z r.2010.

Na zéklade Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia bolo potrebné postdit aj vplyv alternativneho rieSenia mosta na
diafnici SO 204-00 (na pilieroch a presypany most):

alternativa 1 - dvojtramovy, dvojpolovy most, dizka premostenia 108m,

alternativa 2 - most je navrhnuty ako presypany, svetlost podchodného profilu (klenby) 9,5m.

Umiestnenie stavby v tzemi
Posudzované varianty navrhovanej stavby st umiestnené na (zemi Zilinského kraja, v okrese Ruzomberok.
Okres Ruzomberok — katastrélne uzemie Svosov, Hubova, Ruzomberok (Hrboltova), Likavka, Martingek, Liskova, lvachnova

Termin zacatia a ukonéenia

ZaCiatok vystavby: 02/2018
Koniec vystavby : 12/2021
Prehl'ad zakladnych ukazovatel'ov diafnice D1 v useku Hubova - Ivachnova pre varianty VO, V1 a V2:
Variant Variant Variant
V0 V| V2

Parametre priestorového vedenia tras , . . . . ;.
Dizka trasy dialnice (km) 15,272 14,919 14,914
Biska tinela (m) STR2011,00 | STR3646,44 | STR 3 660,22

JTR2026,00 | JTR3642,69 | JTR 365557
Pocet mostnych objektov spolu 22 19 19




-z toho mosty na D1 do 50 m -4 3 3

- 7 toho mosty na D1 50 - 100 m 1 3 3

- Z toho mosty na D1 nad 100 m 9 6 6

- mosty nad D1 do 50 m 1 1 1

- mosty nad D1 nad 50 m 3 2 2

- ostatné mosty 4 4 4
Objem zemnych prac — hasyp (m?) 1.837 525 1.626 035 1.619 438
Objem zemnych prac — vykop (m3) 1.649 918 1.774 968 1.773 997
Plocha trvalého zaberu polnohospodérskej pddy (ha) - stav pred vyiatim pody (DSP) 74,0771 70,7563 70,7562
Plocha trvalého zaberu lesnej pddy (ha) - stav pred vyiiatim pody (DSP) 9,8362 9,8362 9,8362
Celkova dizka protihlukovych stien (m) 1l 6187 6 057
Celkova plocha protihlukovych stien (m?) 24 936,5 224615 22 056,5
Prehlad parametrov stavebno-technickej narocnosti variantov V0, V1 a V2 v km 1,007-6,069:

Parametre stavebno-technickej naroénosti variantov V0, V1 a V2 v km 1,007-6,069

Objem zemnych préac — nasyp (m?) 298 355 144 254 137 384
Objem zemnych préac — vykop (m3) 357 619 154 926 160 540
Objem zemnych prac — rubanina z tunela (m3) 388 608 650 000 650 000
Celkova dizka protihlukovych stien (m) 1280 290 160
Celkové plocha protihlukovych stien (m?2) 2560 725 400
Plocha trvalého zaberu polnohospodérskej pody (ha) - stav po vyiati 5,9294 3,3207 3,2206
Plocha trvalého zaberu lesnej pddy (ha) - stav po vynati 0,8068 0 0
Spotreba elektrickej energie pri prevadzke tunela (kWh/rok) 2294 240 4126 460 4147 980

l. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOJA, ZA PREDPOKLADU NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIi

V stiéasnosti prechadza hlavny dopravny tah — cesta 1/18 v trase, ktora viac alebo menej atakuje intravilany obci, ktoré st
zatazované predovsetkym tazkou nakladnou dopravou. V pripade, Ze by sa uvaZovan investicia nerealizovala, zostala by
cela dopravna zétaz na doteraj$ej cestnej sieti, hlavne na ceste 1/18 a 1/59.

Dopravne pretazena cesta |. triedy 1/18 uz v su¢asnosti nevyhovuje aktualnym potrebam dopravy a v niektorych Gsekoch je
kapacitne pretazena. Dopravny tah sa vyznacuje aj vysokym podielom nékladnej dopravy. Jednym z negativnych désledkov
tohto stavu je vysoky podet dopravnych nehdd. V pripade nerealizovania investicie mozeme do buducna ofakavat este
vjraznejéie zahustenie dopravy sprevadzané spomalovanim, kongesciami, koliziami s chodcami a cyklistami. D& sa
ocakavat, Ze potet dopravnych nehdd bude narastat rovnako ako aj ich zavaznost.

Z hladiska vplyvu na obyvatelstvo dochadza k priamemu negativnemu vplyvu hluku azvySenej koncentrécii latok
znedistujicich ovzdusie z dopravy. Ako stresovy faktor bude posobit cesta 1/18 svojim bariérovym ucinkom. Pri
predpokladanej intenzite dopravy budi vplyvy dopravy narastat, pricom ale bude velmi tazko a financne narocné
v zastavanom Uzemi riesit nejaké protiopatrenia.

IV.  PREHLAD PRAVDEPODOBNOSTI VYZNAMNEHO NEGATIVNEHO VPLYVU NA PREDMETY OCHRANY UZEM
SUSTAVY NATURA 2000

Pravdepodobnost vyznamného negativneho vplyvu bola identifikovand v suvislosti s alternativnym rieSenim mosta na diafnici
D1, stavebny objekt SO 204-00 (na pilieroch a presypany most) pri varantoch V1 a V2.

alternativa 1 - dvojtramovy, dvojpolovy most, dizka premostenia 108m,

alternativa 2 - most je navrhnuty ako presypany, svetlost podchodného profilu (klenby) 9,5m.



Primerané poéudenie vplyvov stavby na izemia Natura 200 (SOS/BirdLife Slovensko 2017) identifikovalo pravdepodobnost

vyznamného negativneho vplyvu variantnych rieSeni nasledovne:

Pravdepodobnost vyznamného negativneho vplyvu variantu V1 alternativa 2 na predmety ochrany tzemi stistavy

Natura 2000:
nazov Uzemia slovensky nézov biotopu / druhu latinsky nazov druhu / kéd biotopu
UEV Velka Fatra | rys ostrovid Lynx lynx
medved hnedy Ursus arctos
nazov Uzemia slovensky nézov biotopu / druhu latinsky nazov druhu / kod biotopu
UEV Chot rys ostrovid Lynx lynx
medved hnedy Ursus arctos

Pravdepodobnost’ vyznamného negativneho vplyvu variantu V2 alternativa 2 na predmety ochrany uzemi sustavy

Natura 2000:
nézov lzemia slovensky nazov biotopu / druhu latinsky nazov druhu / kod biotopu
UEV Velka Fatra | rys ostrovid Lynx lynx
medved hnedy Ursus arctos
‘nazov Uzemia slovensky nézov biotopu / druhu latinsky nézov druhu / kéd biotopu
UEV Cho¢ rys ostrovid Lynx lynx
medved hnedy Ursus arctos

V. KOMPENZACNE OPATRENIA
Kompenzaéné opatrenia predstavuji nahradu za sposoben( ujmu, najcastejSie majetkovu, ekonomickl a environmentalnu.

v socioekonomickej sfére

Po¢as vystavby dialnice D1 sa predpoklada tzka spolupraca investora, dodévatefa stavby a dotknutej obce s ciefom
minimalizovat nepriaznivé vplyvy vystavby na obyvatelstvo dotknutého Uzemia. Citlivou oblastou sii majetkové ujmy
dotknutého obyvatelstva. Zmiernenie tohto vplyvu je mozné len adekvatnou kompenzéciou strat zodpovedajicou
poziadavkam obyvatelov v zmysle platnjch pravnych predpisov (Vyhlaska Ministerstva spravodlivosti SR ¢. 492/2004 Z.z.
o stanoveni vieobecnej hodnoty majetku v zneni neskorsich predpisov).

za zaber polnohospodarskej pédy

Kompenzatné opatrenia tykajuce sa pod vyplyvaju z prisluSnych legislativnych predpisov, konkrétne zo zakona ¢. 220/2004
Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody a o zmene zékona €. 245/2003 Z.z. o lntegrovanej prevencii a kontrole
znedistovania Zivotného prostredia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, resp. zakon €. 219/2008 Z.z., ktorym sa meni
a doplfia zakon €. 220/2004 Z.z..

za zaber lesnej pody
Kompenza&né opatrenia tykajice sa lesov vyplyvaju z prislusnych legislativnych predpisov, konkrétne zo zékona €. 326/2005
Z.z. 0 lesoch v zneni neskorsich predpisov.

za vyrub drevin rastucich mimo les

Kompenza¢né opatrenia tykajlice sa vyrubu drevin, budu rieSené v silade so zakonom NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny a vykonavacou vyhlaskou MZP ¢&. 24/2003 Z.z. , podla ktorej sa uréuje spoloéenska hodnota drevin (resp.
podla vyhlasky MZP SR ¢&. 579/2008 Z.z., ktorou sa meni Vyhlaska MZP SR &. 24/2003 Z.z). Organ ochrany prirody (obec)
v stihlase s vyrubom drevin stanovi podmienky vyrubu aj podmienky nahrady za likvidované dreviny v podobe nahradne
vysadby alebo thrady financnej Ciastky vo vySke spolodenskej hodnoty likvidovanych drevin.

za poskodenie, resp. znicenie biotopov

Na zésah do biotopu eurdpskeho alebo narodného vyznamu treba poziadat o stihlas prislusny obvodny arad Zivotného
prostredia. St¢astou spravy o hodnoteni je aj primerané posidenie vplyvov stavby na Uzemia sistavy Natura 2000 na
Slovensku, vzmysle ¢lankov 6.3 a 6.4 smemice o ochrane biotopov, volne Zjlcich Zivocichov avolne rastucich rastlin
92/43/EHS. Na z&klade vysledkov primeraného hodnotenia bude potrebné realizovat zmierfiujlce opatrenia.
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VI. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Jednotlivé variantné rieSenia diafnice D1 boli hodnotené v zmysle zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie, pricom sa zohladnili kritéria vplyvov na obyvatelstvo a urbanizované prostredie a kritéria vplyvov na
prirodné prostredie. Vzhladom na interdisciplinarnost’ problematiky posudzovania, sa na vypracovani spravy o hodnoteni
podielali Specialisti viacerych odborov.

Poradie variantnych rieSeni podla vysledkov multikriteridlneho hodnotenia:
1. variant V2 alt.1
2. variant V1 alt.1
3. variant V2 alt.2
4. variant V1 alt.2
5. variant V0

Prehlad najvyznamnejSich pozitivnych a negativnych ukazovatelov a vplyvov jednotlivych variantov:
POZITIVA

variant V2 alt.1

- rieSenie s maximalne moznym odstupom dialnice od obytnej zény, zohladAujlice poziadavku ovyvatefov Hrboltovej,

— najlepSie rieSenie z pohladu hlukovej a imisnej zataze,

— najlepSie rieSenie z pohladu vizuélnej a fyzickej bariéry obyvatelstva,

— prijatelné rieSenie z pohladu vplyvu na (zemia Natura 2000,

— navrhovana trasa je vedena mimo vysoko az extrémne rizikového zosuvného (izemia nad Hrboltovou,

— realizaciou technickych a technologickych opatreni poCas razenia tunela sa o€akava vyznamne pozitivny vplyv na rezim
podzemnych a povrchovych vad oproti variantu VO,

—  priaznivé hodnotenie z pohladu vplyvu na krajinu,

—  najkratSia dizka trasy diafnice D1,

variant V1 alt.1

—  priaznivé hodnotenie z pohladu vplyvu na krajinu,

—  prijatefné rieSenie z pohladu vplyvu na (zemia Natura 2000,

— navrhovana trasa je vedena mimo vysoko az extrémne rizikového zosuvného Uzemia nad Hrboltovou,

— realizaciou technickych a technologickych opatreni po¢as razenia tunela sa o¢akava vyznamne pozitivny vplyv na rezim
podzemnych a povrchovych vod oproti variantu V0,

variant V2 alt.2

— rieSenie s maximalne moznym odstupom dialnice od obytnej zony, zohladriujice poziadavku obyvatelov Hrboltovej,

— najlepsie rieSenie z pohladu hlukovej a imisnej zataze,

— navrhovana trasa je vedena mimo vysoko aZ extremne rizikového zosuvného (izemia nad Hrboltovou,

— realizaciou technickych a technologickych opatreni pocas razenia tunela sa oéakava vyznamne pozitivny vplyv na rezim
podzemnych a povrchovych vod oproti variantu VO,

—  najkratSia dizka trasy diafnice D1,

variant V1 alt.2

— navrhovana trasa je vedena mimo vysoko az extrémne rizikového zosuvného zemia nad Hrboltovou,

— realizaciou technickych a technologickych opatreni poas razenia tunela sa oéakava vyznamne pozitivny vplyv na rezim
podzemnych a povrchovych vod oproti variantu V0,

variant V0 : )
— najkratSia dlZka tunela Cebrat,

— najnizsi objem ribaniny z tunela,

v v

— najnizSia energeticka narocnost prevadzky tunela,



NEGATIVA

variant V2 alt.1
— asanaciu posledného rodinného domu €. 270/8,
— navysSia energeticka narocnost’ prevadzky tunela,

variant V1 alt.1
- vacsia hlukovéa a imisna zataz okrajovej ¢asti Hrboltovej v porovnani s variantom V2,

variant V2 alt.2

— asanaciu posledného rodinného domu ¢. 270/8,

— najvy$Sia energeticka narocnost prevadzky tunela,

—  vyznamny negativny vplyv na integritu a predmety ochrany UEV Choé a UEV Velka Fatra,

variant V1 alt.2 ’
—  vyznamny negativny vplyv na integritu a predmety ochrany UEV Cho¢ a UEV Velka Fatra,
—  véacSia hlukovéa a imisna zataz okrajovej Easti Hrboltovej v porovnani s V2,

variant V0

— extrémne naro¢né geologické a hydrogeologické pomery, riziko technickej uskutoCnitelnosti,

— najhorsie rieSenie z pohladu vizuélnej a fyzickej bariéry obyvatelov Hrboltovej,

— najvySSia miera hlukovej a imisnej zataze obyvatelov Hrboltovej,

—  zatienenie obytného objektu rodinného domu Zaskalie ¢.6 v Hrboltovej,

— riziko vyznamného negativneho vplyvu na podzemné vody a tym aj lesné a li¢ne biotopy dotknutého izemia, ako aj na
zdroje podzemnych véd,

— najvacsi zaber polnohospodarskej a lesnej pody

Zavery multikriterialneho hodnotenia potvrdili, Ze optimalnym rieSenim je variant V2 s mostom 204-00 v alternative 1. Toto
rieSenie si sice vyziada asanéciu jedného rodinného domu (vlastnik vyslovil stihlas s tymto rieSenim), ale je najdalej situovany
od zastavaného uzemia Hrboltovej, ¢im sa znizi nepriaznivy vplyv vystavby aprevadzky dialnice D1 na obyvatelov
v dotknutom Gzemi. Miera vplyvov na prirodné prostredie je na zaklade vysledkov prieskumnych a monitorovacich prac
akceptovatelna.

Variant VO ziskal v porovnani s variantmi V1a V2 najhorSie skére a predstavuje rieSenie s najhorSim vplyvom na prirodné
prostredie a Zivotné prostredie obyvatelov.

VI. ZAVER

Ulohou navrhovanej &innosti bude zabezpegit' kvalitné a kapacitné dopravné spojenie v Uzemi, kadial vedu doleZité tranzitné
tahy. Najvacsim problémom existujucej cestnej siete je, ze vedenie cesty s tranzitnou dopravou zastavanym Gzemim sidel, o
nie je priaznivé pre zivotné prostredie, ale nie je to priaznivé ani pre samotnu dopravu. St¢asna cestna siet prinasa so sebou
negativne dosledky pre dopravu, ako zvySenie energetickych a ¢asovych strat, zvySenli nehodovost, zvySené zatazenie
Zivotného prostredia a pod. Negativa sa budd s rastucim dopravnym zatazenim v buducnosti zhorSovat. Navrhované
variantne rieSenie dialnice D1 poskytne lepSie kvalitativne parametre.

Zaciatok Useku dialnice D1 v krizovatke Hubova nadvazuje na planovany Usek D1 Turany — Hubova a napoji sa vybudovan(
diafnicu pri Ivachnovej. Dobudovanim tychto usekov sa vytvori kompletné dialni¢né prepojenie na severe Slovenska.
Odklonenim dopravy mimo intravilany sidel, spolu s navrhnutymi opatreniami, sa vyznamne zniZi podet obyvatelov, ktori sl
v sliasnosti vystaveni negativnym UCinkom hluku a exhalatov. Zaroven stavba prinesie bezpecnost a plynulost dopravy,
ekonomické uspory Casu apohonnych hmét, zvySenie atraktivity dotknutého Gzemia azvySenie ponuky pracovnych
prileZitosti pocas vystavby.

Na zaklade vysledkov hodnotenia sprava o hodnoteni odportca s ohfadom na mieru vplyvov vystavby a prevadzky
diaPnice D1 v tseku Hubova - lvachnova na zwotne prostredle, realizovat’ trasu vo varlante V2 v alternatlve 1- objekt
204-00 — mostny objekt na plllel'OCh ' v v ,

Komplexom opatreni technického a biologického charakteru je nevyhnutné riesit zniZenie, resp. zmiernenie negativnych
vplyvov na zlozky Zivotného prostredia.



