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UvoD

Z&kon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov (dalg len , zakon* ) uklada povinnost’ komplexného postidenia pripravovanych
stavieb, zariadeni ainych cinnosti zh/adiska predpokladaného vplyvu na Zivotné prostredie ete pred
rozhodnutim oich povoleni, proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie sa zacal predloZzenim
zamerul.

Navrhovate/, Narodna dia’ni¢na spolo¢noss’, Dubravska cesta 14, 841 0O4Bratidava, dorucil dia
13.10.2016 Ministerstvu Zivotného prostredia SR, odboru posudzovania vplyvov na Zvotné prostredie
oznamenie 0 zmene navrhovang c¢innosti ,, D1 Hubova — | vachnov4, zmena trasy dial’nice*, ktoré podlieha
Zisrovaciemu konaniu pod/a § 18 ods. 2, pism. ¢) zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

Ministerstvo Zivotného prostredia Sovenske republiky, odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
ako pridusny organ &tatnej spravy pod/a § 1 a § 2 zakona ¢. 525/2003 Z. z. o &tatngj sprave starostlivosti o
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, § 3 pism. k) a § 54
ods. 2 pism. f) zakona, pod/a § 18 ods. 3 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v
neni neskorSich predpisovdiiom diia 13.10.2016 zacalo spravne konanie vo veci posudzovania
predpokladanych vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

MZP SR, ako prisludny organ, vykonalo pod/a § 29 zakona zisfovacie konanie a diia 16.11.2016 ako organ
Statne) sprévy prislusny pod/a § 1 ods. 1 pism. @) a 8 2 ods. 1 pism. ¢) zakona ¢. 525/2003 Z. z. 0 &tatnej
sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov v spojeni s § 54 ods. 2 pism. f) zakona, rozhodlo pod/a § 29, ods. 2 a pod/a pod/a §29, ods. 14
zakona vydalo rozhodnutie (¢.2026/2016-1-1.7/ml, zo dira 16.11.2016): u zmeny navrhovang ¢innosti
» Dia’’nica D1 Hubova - Ivachnova, zmena trasy dial’nice", sa predpoklada vyznamny nepriaznivy vplyv
na Zvotné prostredie, a preto je predmetom posudzovania podl’a § 18 ods. 1), pism. €) zakona.
Pokracovanie procesu posudzovania sa vykonda pod/a § 30 zakona.

Néasledne MZP SR ur¢ilo v spolupréci s rezortnym organom, povolujlcim organom, zastupcom MZP SR-
OOPaK a dotknutymi obcami a po prerokovani s navrhovate/om rozsah hodnotenia (¢islo 1504/2017-1.7/ml,
70 diia 16.1.2017), v ktorom sa urcuje pre dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu navrhovang cinnosti
urcéuje aj nadedovné varianty:

- variant VO —variant pdvodne postdeny zr. 1997 a vyhodnoteny variant zr. 2010.

- variant V1 — variant v Oznameni o zmene (nové vedenie tunela), vratane porovnania vplyvov
aktualizovaného pdvodne postdeného variantu z r. 1997 a vyhodnoteného variantu z r. 2010.

- variant V2 — variant v Oznameni o zmene s posunutym zapadnym portalom severngjSie v mieste
stanic¢enia v km 2,1 vrétane porovnania vplyvov aktualizovaného pévodne postdeného variantu zr.
1997 a vyhodnoteného variantu zr. 2010.

Sorava o hodnoteni bola distribuovana Ministerstvom Zivotného prostredia SR, ako prisluSnym organom
Statngj spravy a v zmysle zakona pod/a § 33 listom ¢. 1504/2017-1.7/ml zo diia 6.11.2017.

Za spracovatel'a odborného posudku pod/a § 36 ods. 2 zakona urcilo MZP SR listom ¢. 3356/2017-1.7/ml zo
dria 8.12.2017 spolocnost’ EKOJET, s.r.o., Tehelna 19, 831 03 Bratidava, ako odborne spbsobil( pravnicki
osobu pod/a § 61 zakona, ¢ido osvedéenia MZP SR 7/98 — OPV — PO, zapisany do zoznamu odborne
spbsobilych osdb driia 14.12.1998.

Odborny posudok bol spracovany na zaklade prestudovania predmetnej dokumentacie spravy o hodnoteni
doruceng na MZP SR, stanovisk kdokumentacii spravy o hodnoteni vypracovanych prislusnymi
povo/ujucimi a dotknutymi organmi, dotknutymi obcami a verejnosrou, na zaklade doplsiujlcich Udajov,
konzultécii, terénngj obhliadky lokality umiestnenia navrhovang cinnosti, ako aj na zaklade &tudia d'alSich
podkladovych materidlov i viastnych zisteni, odbornych poznatkov a doterajSich dihorocnych praktickych
skusenosti spracovatel’a odborného posudku v oblasti posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.
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Na spracovanie odborného posudku boli po predbeznom prestudovani spravy o hodnoteni akne
vypracovanych materidlov a dorucenych stanovisk, ako aj soh/adom na citlivoss’ Uzemia, do ktorého je
navrhovana ¢innost’ situovana prizvani experti: MUDr. Jindra Holikova, prof. RNDr. Alfréd Trnka, PhD.,
RNDr. Peter Malik, CSc. a Doc. RNDr. Miloslav Kopecky, PhD..

Odborny posudok bol spracovany pod/a 8 36 ods. a sivisiacich ustanoveni zakona.
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A. ZAKLADNE UDAJE

A.l.  ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Nazov: Narodna diaPniéna spoloénost’, a.s. Bratidava
Identifikaénééisdo: 35919 001
Sidlo: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratisava

Al ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

A.ll.1 Nazov
Dial'nica D1 Hubova— Ivachnova, zmenatrasy

All.2 Ucd

U¢elom navrhovang ¢innosti je vystavba dialnice D1 v Gseku Hubova — Ivachnova, ktord nadvézuje na
pripravovany dialni¢ny Usek stavby D1 Turany — Hubova na zdpadne strane auZ prevéadzkovany Usek
dialnice D1 lvachnova — Hybe na vychodng strane. Usek D1 Hubova — Ivachnova je klGcovy pre
dobudovanie celistvého dialni¢ného tahu D1, ktory tvori cestnl os v smere zgpad - vychod. V si¢asnosti
dopravni obduznost v predmetnom Uzemi zabezpecuje cesta 1/18, po ktorg je vedena dia’kova
medzindrodna g vnutrodténa doprava. Cesta |. triedy kapacitne nevyhovuje sticasnému ani vyhl'adovému
dopravnému zat'aZeniu.

A.l1.3 UZivater
Dopravna vergnost.
Spréavca: Narodna dial’ni¢né spolognost’, a.s.

A.ll.4 Umiestnenie navrhovang ¢innosti

Posudzované varianty navrhovanegj stavby st umiestnené na Gzemi Zilinského kraja, v okrese Ruzomberok.
Okres RuZomberok — katastrélne Gzemie SvoSov, Hubovd, Ruzomberok (Hrboltovd), Likavka, Martincek,
Liskovd, lvachnova. Sprava o hodnoteni vplyvov obsahuje parcelné ¢isla dotknutych pozemkov.

A.l1.5 Dbévod umiestnenia v danegj lokalite 5
Dialnica D1 v Useku Hubova — Ivachnova je si¢astou dialni¢ného tahu D1 Statna hranica CR/SR — Trencin
— Zilina— Liptovsky Mikul &S - Poprad — PreSov — Kosice — &étna hranica SR/Ukrgjina.

Hlavny dopravny a urbanisticky koridpr osi Bratisava— Trnava— Trengin — Zilina— Ruzomberok — Poprad
— PreSov —KoSice—je v celg svojg dizke slicastou vetvy ,, A* transeuropskeho dopravného koridoru ¢.V.

A.l1.6 Termin za¢atia a skonéenia vystavby a prevadzky navrhovang ¢innosti
Predpokladany termin zagatia vystavby: 03/2018.
Predpokladany termin ukoncenia vystavby (zaciatok prevadzky): 06/2022.

A.ll1.7 Struény popistechnického atechnologického rieSenia

Zaciatok predmetného Useku dialnice D1 je v kriZzovatke ,,Hubov&', kde nadvézuje na pripravovany Usek —
stavbu ,Dialnica D1 Turany — Hubov&'. Na zatiatku Useku je prostrednictvom krizovatky , Hubov&'
zabezpetené prepojenie dialnice D1 a cesty 1/18. Dalg trasa kriZuje rieku Véh, Zelezniénd trat, vedie
severnym svahom Udolia Véhu aobcou Hrboltova Za touto obcou vchédza trasa dialnice do tunela
,Cebrat™ . Dialnica z tunela vychéadza pred mimouroviiovou krizovatkou , Likavka'. V priestore krizovatky
»Likavka" dia’nica D1 mimoUroviiovo - nadcestim kriZzuje cestu 1/59. Trasa dia’nice D1 pokratuje pod
hradom Likavka siibeZne s vedeniami VV N, severnym obchvatom obci Martinéek a Liskova, v km 12,300 —
12,700 mimouroviovo kriZuje cestu 111/018104, Zelezni¢nu trat’ arieku Vah mostnym objektom (obj.216-00)
anapoji sanaexistyjuci Usek dialnice D1 pri Ivachnovej. Dial’nica kon¢i na prevadzkovanom Useku dial’nice
D1 Ivachnova— Hybe (v pracovnom stani¢eni 15,275).
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Spréva o hodnoteni posudzuje varianty stanovené na zéklade rozsahu hodnotenia (¢islo 1504/2017-1.7/ml, zo
dna 16.1.2017):
- variant VO —variant pévodne posudeny z r. 1997 a vyhodnoteny variant z r. 2010.
- variant V1 — variant v Oznameni o zmene (nové vedenie tunela), vratane porovnania vplyvov
aktualizovaného pbvodne postdeného variantu z r. 1997 a vyhodnoteného variantu z r. 2010.
- variant V2 — variant v Ozndmeni o0 zmene s posunutym zapadnym portadlom severngjSie v mieste
stani¢enia v km 2,1 vratane porovnania vplyvov aktualizovaného pévodne postdeného variantu zr.
1997 avyhodnoteného variantu z r. 2010.

Variant VO

Dia/hica D1

Zagiatok variantu je na zagiatku Useku napojeny prostrednictvom kriZzovatky Hubova na jestvujlcu cestu 1/18
a po dobudovani Useku dial’nice D1 Turany-Hubova na tento Usek. V ne bude umoZnené prepojenie
v3etkych dopravnych smerov. Sigastou trasy je g tunel Cebrat’ s dizkou cca 2 km, ktory tvori severny
obchvat RuZzomberka popod rovnomenny horsky masiv. Prepojenie s cestou 1/59 zabezpedi kriZovatka
Likavka umiestnena severne od obce Likavka v km cca 6,000 dialnice D1. Na konci Useku je trasa plynule
napojena na jestvujlci Usek dialnice pri obci Ivachnovd V tomto Useku je zabezpedené prepojenie s
jestvujlcou cestou 1/18 zo smeru od RuZzomberka kriZzovatkovou vetvou (objekt 113-00). UZ za koncom
Useku dialnice D1 je navrhnuté l'avostranné odpocivadlo lvachnova Jeho umiestnenie je navrhnuté s
ohladom na prirodné danosti a okolitti scenériu. Predmetné odpogivadio dopiia uz existujlice odpo¢ivadio
vpravo, ¢im vznikne velké obojstranné odpocivadio. Podrobne je rieSené v objekte 105-00. Celkova dizka
variantu VO je 15 272,48 m.

Hlavné cestné objekty a prelozky arekonstrukcie ciest:

101-00 Diar'nicav km 0,000 — 15,272

105-00 Spevnené plochy - odpocivadlo lvachnova

110-00 Uprava cesty 1/18 v krizovatke Hubova

111-00 Uprava cesty 1/59 v krizovatke Likavka

112-00 Prelozkacesty 1/18 pri Ivachnove)

113-00 Pripojenie cesty 1/18 naD1 v km 14,168

114-00 Prelozka cesty 111/01898

122-00 Prelozkapolng cesty v km 2,060 — 2,340 D1

122-01 Spevnené plochy pri SO 206-00

123-01 Pristupova komunikacia k zapadnému portéu

123-02 Pristupova komunikéciak lavke nad D1

124-00 PreloZzkapolng cesty v km 4,000

125-00 Prelozka cesty k hradu Likavka

126-00 PreloZkapolng cesty v km 8,038 - 8,261 D1

127-00 PreloZzkapolng cesty v km 8,038 - 8,261 D1

129-00 Prelozkapolng cesty v km 12,962 - 13,079

130-00 Prelozka polng cesty v km 13,605 - 14,065

131-00 Prelozkaporng cesty v km 14,566 - 15,263

140-00 Upravy jestvujlcich ciest |. triedy (plosné Gpravy poskodené vystavbou)

141-00 Upravy jestvujtcich ciest 111. triedy (plodné Gpravy poskodené vystavbou)

142-01 Pristupova cestak pilieru SO 201

142-02 Uprava existujlce lesng cesty

142-03 Uprava pol'ng cesty pri vychodnom portéli

142-04 Pristupova cestav km 7,000-10,339 dial'nice D1

142-05 Pristupova cestav km 10,339 dialnice D1

142-06 Pristupova cestav km 11,620 dial’nice D1

142-07 Pristupova cesta k mostnému objektu 216-00 v km 11,600 D1

801-00 Dogasné pristupova cesta okolo COV

802-00 Docasna pristupova cesta okolo tunela Cebrat

803-00 Docasna pristupova cesta cez Véh a ponad Hrboltovu
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Krizovatka Hubova

KriZovatka Hubova (stcast SO 101-00) je umiestnena na zaciatku Useku stavby dialnice a bude docasne
sltiZit ako vyjazd a zjazd z dialnice na cestu 1/18 az do doby, kedy bude dostavany predchédzajlci Usek
Turany — Hubova Nedostatok miesta a zloZité geologické podmienky si vyndtili minimalizéciu ndvrhovych
prvkov jednotlivych vetiev krizovatky. S ohladom na delenie stavebnych Gsekov dialnice D1 bude g tato
kriZovatka rozdelend na dve stavby. V ramci tejto stavby sa vybuduju vetvy P1 (od km 0,085000 po KU),
vetva P2, vetva P3, vetva L1 (od ZU po km 0,075000) a vetva L2. Zvy3né gasti vetiev L1 a P1 sa dobudujl
v ramci stavby D1 Turany — Hubova

KriZovatka Likavka

Krizovatka Likavka (sti¢ast’ SO 101-00) je situovana severne od rovnomenng obce cca v km 6,5 dial'nice
D1. Krizovatka je rieSend ako mimouroviiova osmickova krizovatka. Je napojena na cestu . triedy 1/59
smerujucu z Ruzomberka do Dolného Kubina. KriZovatka zabezpeduje pripojenie do vSetkych smerov. Na
cestu /59 je napojené cez dve mal é okruzné kriZzovatky.

Mosty

Vo variante VO je 22 mostnych objektov.

- pocet mostov naDl1do50m ... 4
- pocet mostov naD150—-100m ............... 1
- pocet mostov naD1 nad 100 m ............... 9
- pocet mostov nad D1 do 50,0 m............... 1
- pocet mostov nad D1 nad 50,0 m............. 3
-ostatné 4

Vo variante V0 sl navrhované nasl edujlce mostné objekty:

201-00 Most naD1v km 0,411 - 0,849

203-00 Most naD1v km 1,601 - 1,739

204-00 Most naD1 v km 1,800 - 2,124

206-00 Lavkanad D1 km 3,037

207-00 Most naD1v km 3,186 - 3,671

208-00 Most naD1 v km 4,006

209-00 Priepust naD1 v km 6,240

210-00 Most naD1 v km 6,465 - 7,036 nad c. 1/59

211-00 Most naD1v km 7,298 - 7,362

212-00 Most naD1v km 7,635 - 7,821

213-00 Most nad D1 v km 8,214 - 8,968

214-00 Most naD1 v km 9,814 - 10,498

215-00 Most naD1 v km 10,781 - 11,009

216-00 Most na D1 nad ZSR, cestou 111/018104 a VVahom v km 12,309 - 12,910
217-00 Most nad D1 v km 9,485 na pol'ngj ceste

218-00 Most nad D1 v km 13,800 na ceste 1/18

219-00 Most naD1 v km 14,564 nad pol'nou cestou

220-00 Most naVetve L-B1 krizovatky Likavkav km 0,477
221-00 Most naVetve L-B1 krizovatky Likavkav km 0,700
222-00 Most naVetve L-B2 krizovatky Likavkav km 0,087 - 0,205
223-00 Most naVetve L-A2 kriZzovatky Likavkav km 0,085 - 0,124
224-00 RozSirenie mostu v km 15,277 D1

Oporné mary

Vo variante V0 st havrhované nasleduj tice oporné mary:
203-01 Oporny mar medzi objektmi 203 a 204

231-00 Oporny mar v km 1,250 - 1,564 (vpravo)
234-00 Oporny mar v km 3,675 - 3,790 (vpravo)
236-02 Oporny mar v km 6,050 - 6,233
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238-00 Oporny mur v km 7,105 - 7,195 (vpravo)

240-00 Oporny mur v km 10,570 - 10,635 (vpravo)

241-00 Oporny muar v km 11,750 -12,025 (v strednom pase)
244-00 Oporny mur na Vetve L-B1 kriZzovatky Likavkav km 0,220 - 0,470
Zarubné mary

Vo variante V0 sl navrhované nasledujlce zarubné mary:
230-00 Zarubny mur v km 1,070 - 1,223 (vI'avo)

232-00 Zé&rubny mar v km 2,378 - 2,796 (vI'avo)

233-00 Zarubny mur v km 2,858 - 3,141 (obojstranny)
235-00 Zarubny mur v km 3,660 - 3,968 (vI'avo)

236-01 Zé&rubny mar v km 6,077 - 6,226

237-00 Zé&rubny mar v km 6,260 - 6,400 (vpravo navetve B1)
243-00 Zé&rubny mar v km 0,157 500 P2 - 0,035 000 P3
246-00 Zérubny a oporny mur pri SO 123-00

247-00 Zérubny mar na prelozke pol'ng cesty SO 124-00

Tunel 5
V trase Variantu VO je tunel Cebrat’.

Obidve tunelové riry severna (Pavd) ajuznéa (pravd) st rozdelené na iseky budované razenim a hibené Gseky
budované v otvorengj stavebnej jame na obidvoch portdloch. Tunel je navrhovany pre kategériu 2T — 7,5 a
navrhov rychlost 100 km/hod. Dizka juznej tunelove rdry je 2026 m a severngj tunelove riry je 2011 m.
Podra STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov ide o tunel stredny (diZzka od 500 m do 3000m). Tunel
Cebrat’ bude realizovany na plny profil t.j. dve tunelové riry s jednosmernou prevadzkou.

Schéma tunela — navrhnuté st dva jednostranné zdlivy s prie¢nymi prepojeniami pre obsluzné a zéchranné
vozidla, mimo zélivov je 5 prieénych prepojeni priechodnych, z toho 3 s technologickou miestnost'ou,
vzdialenost’ priecnych prepojeni je do & 263 m. UvaZuje sa s 1 ks poZiarnych dveri v strede priecnych
prepoj eni. Technol ogické miestnosti v priecnych prepojeniach priechodnych st oddelené deliacou stenou.

Vyklenky — navrhnuté st cistiace vyklenky (CV) — po obidvoch stranach tunelove rary na Cistenie
dren&zneho potrubia a zdruzené vyklenky (ZV) - poZiarny, ¢istiaci a SOS po vonkajSg strane tunelovych rar.

Priecny rez tunela je navrhnuty na kategériu 2T-7,5 podra platnych predpisov prispdsobeny poZiadavkédm
technol ogického vybavenia, prepojenie portdlov (portd ovych budov) je jednym 22 kV kablom vedenym od
zdpadného portdlu (ZP) v lave tundove rare s prechodom cez priecne prepojenie s technologickou
miestnost’ou do prave) tunelove rary.

Navrh prie¢neho rezu tunela a schéma tunela s rozmiestnenim technologickych miestnosti v prie¢nych
prepojeniach zohladiiuje poziadavky projektanta technologie tunela Priecny rez zdlivu je s odstavnym
pruhom 3,0 m, dizka z8livu je 50 m.

Odvodnenie horninove vody je navrhnuté boénymi priebeZznymi drendznymi potrubiami kruhového profilu
o 200 mm s ¢istiacimi vyklenkami a napojené priecnymi prepojeniami na hlavné odvodnenie tunela.

Potrubie hlavného odvodnenia horninovel vody sa uvaZzuje s umiestnenim pod l'avym jazdnym pruhom
podr'a poZiadaviek stt'aznych podkladov.

Odvodnenie vozovky je navrhnuté Strbinovymi z'abmi, ktoré s na vychodnom portali (VP) zalstené do obyj.
501-00 dazd’ova kanalizécia. Pred zalstenim sa zriadi stavidlova Sachta s €l ektronicky ovlddanym stavidlom,
ktoré bude v pripade poZiaru, havérie resp. Cistenia tunela zabezpecovat’ odklonenie prietoku do havarijne
nadrze. Poziarny vodovod je ¢ 150 mm, umiestneny po vonkajSgj strane tunelovych rur.
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Smerové a vyskové vedenie

Trasatunela je tvorend dvomi nezavislymi trasami, kazdy pre jednu tunelovud rdru. Smerovo je trasa vedena
v tvare prediZeného , S*, zloZeného z kruhovych oblikov s prechodnicami a priamej v strednej ¢asti tunela
Vzgomna vzdialenost’ osi tunelovych rar je premenliva, pricom minimalne hodnoty si 24 m na portéloch a
maximalne 40 mv stredngj ¢asti trasy tunela.

Vzhr'adom na hodnoty polomerov smerovych oblikov trasy je potrebna v oboch tunelovych rdrach zmena
prie¢neho sklonu vozovky.

Vyskové vedenie obidvoch tunelov je definované jednosmernym pozdiZznym sklonom od z&padného portéu
smerom k vychodnému portd. JuZzna tunelova rura je vedend v sklone 1,09% a severna tunelova rara v
sklone 1,07%.

401-00-01 Zapadny portd

401-00-02 Vychodny portal

401-00-05 Hibeny tunel

401-00-06 Razeny tunel

401-00-07 Priecne Unikoveé cesty

401-00-09 Odvodnenie — drenazna horninova voda, odvodnenie vozovky
401-00-10 PoZiarny vodovod

Odpocivadlo Ivachnova

Novonavrhovany Usek dial’'nice D1 Hubova - lvachnova je na konci Useku napojeny na existujuci Usek
dia'nice Ivachnova — Hybe. Za koncom Useku projektovang trasy D1 je vlavo umiestnené odpocivadio
»Ivachnovd'. Jeho lokalizécia je navrhnuta s ohladom na prirodné danosti, okolitd scenériu. Predmetné
odpocivadlo dopina uZz existujlce odpogivadlo vpravo, ¢im vznikne velké obojstranné odpocivadio
Ivachnova.

Vel'ké odpocivadlo mé vybavenost :

- ¢erpacia stanica pohonnych latok

- motorest

- parkovisko pre osobné a nakladné auté a autobusy

- odpocinkové plochy

Stavebny objekt rieSi komunikacie s parkoviskami pre osobné andkladne vozidia aautobusy, ako g
odpocinkové plochy. Dalg rieSi terénne Upravy pod spevnenymi plochami parkoviska. Odpocivadlo je na
dial’nicu napojené pripojovacim a odpojovacim pruhom.

Upravy vodnych tokov

Navrhovand trasa dialnice D1 vo variante VO kriZuje zv&tSa malé potoky, pri ktorych sa nepredpoklada ich
vyrazna Uprava. Zvysenl pozornost’ je potrebné venovat’ rieke Vh, vzhladom na vyznamnost UEV (Gzemia
eurdépskeho vyznamu) Vah.

Vo variante VO sl rieSené nasleduj Uice Upravy potokov:

321-00 Uprava bezmenného potoka v km 2,830

323-0 Uprava bezmenného potokav km 6,100 - 6,167

324-00 Uprava potoka Likavka

325-00 Uprava bezmenného potoka v km 7,340

501-01 Uprava potoka Radigina (Kamenny potok) v km 1,8713 D1

Kanalizacia dia/hice

Dazd’ove vody z dial’nice si znecistené ropnymi latkami, emisiami z dopravy alétkami z obrusu vozovky a
pneumatik, ktoré je potrebné pred zadstenim do recipientu precistit. Za tymto u¢elom bude vybudovana
cestna kanalizécia na celom rieSenom Useku dialnice D1, ktora bude sistavou uli¢nych vpustov zachytavat
dazd’'ové vody z vozovky. Kandizatné Sachty budu situované v strednom deliacom pése dialnice D1.
Odvodnenie mostnych objektov bude napojené na kanalizéciu dial’nice.
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Oplotenie

Trasadialnice D1 kriZuje biokoridory ré6zng hierarchie a preto je potrebné migracny pohyb zveri a drobnych
Zivogichov usmernit’ oplotenim a tym zabréanit’ priamemu stretu s preméavkou na dialnici. Teleso dialnice
okrem tunel ového Useku, bude preto oplotené.

V druhom rade je potrebné oddelit’ pozemok dial’nice od prirahlych pozemkov, sibeznych polnych a
ucelovych ciest. V- mieste mostnych objektov na dial’nici bude oplotenie vedené okolo kuzel'ov nasypu ku
krajnym oporam. Oplotenie bude vySky 2,0 m a bude reaizované z poplastovaného pletiva- typ OBORA a
z ocel'ovych stipikov.

Z dévodu vystavby dial'nice D1 a savisiacich objektov je potrebné v dotknutych ¢astiach preloZit’ oplotenie
do nove polohy. Cast’ pdvodného oplotenia bude odstranena.

Vo variante V0 sl rieSené nasl eduj Uice objekty oplotenia:

316-00 Oplotenie odpocivadla lvachnova

317-00 Oplotenie dialnice

318-01 Prekladka oploteniav km 1,840 - 1,900 D1

318-02 Prekladka oplotenia pri objekte 127-00 v km 9,450 D1

318-03 Prekladka oplotenia pri objekte 130-00 v km 13,625 D1

Névr h protihlukovych opatreni

Vybudované protihlukové opatrenia musia spiiiat’ akustické poZiadavky podra nariadenia viady SR ¢.339 z
10. m§a 2006 a smernice 2002/49/EC eurdpskeho parlamentu arady eurépske Unie. Na zaistenie kvalitného
Zivotného prostredia v okoli dialnice D1, aby nebol nikto ohrozeny, poSkodzovany alebo v nelinosnegj miere
obt'azovany nadmernym hlukom z dopravy boli navrhnuté protihlukové steny. Protihlukové steny budud v
priecnom reze dial’nice na zemnom telese osadené za deformagnou hibkou navrhovanych zvodidiel podraich
typov. Na mostnych objektoch budl osadené na rimse s dodrZanim Sirky obsluznych chodnikov.

Vo variante V0 sl rieSené nasleduj Uice obj ekty protihlukovych stien:
250-00 Protihlukova stenanaD1 v km 1,790 - 1,965 (vpravo)
251-00 Protihlukova stenanaD1 v km 1,790 - 1,965 (vI'avo)
252-00 Protihlukova stenanaD1 v km 2,700 - 2,860 (vpravo)
253-00 Protihlukova stenanaD1 v km 6,470 - 0,145 L-B2 (vl'avo)
254-00 Protihlukova stenana D1 v km 6,940 - 7,270 (vpravo)
255-00 Protihlukova stenanaD1 v km 10,230 - 11,600 (vpravo)
256-00 Protihlukova stenanaD1 v km 12,600 - 13,780 (vl'avo)
257-00 Protihlukova stenana D1 v km 14,600 - 15,600 (vI'avo)

InZinierske siete

Vystavbou dialnice D1 v rdmci variantu VO budu dotknuté viaceré vedenia inZinierskych sieti. |de o vedenia
silnoprudu, slabopradu, vodovody, plynovody a melioracii.

Variant V1

Rozdielnost’ variantného rieSenia V1 v porovnani svariantom VO je v odliShom smerovom avyskovom
vedeni trasy dialnice D1 v km 1,007 aZ 6,069. Tato odliSnost’ sa prejavila v zmene situovania zapadného
portdlu tunela Cebra a zmenediZky oboch tunelovych rir. Tieto zmeny zékonite vyvolali & zmenu
v rieSeni slivisiacich objektov ako napr. mosty, pristupové komunikécie, lokalizaciu deponii ainé.

Navrh rieSenia variantu V1 vyplynul z extrémne naro¢nych geologickych a hydrogeologickych pomerov
variantu VO v predmetnom Useku stavby Dialnice D1 Hubova— Ivachnova (km 2,0 — 4,1), ktorych realizacia
by okrem vysokych stavebnych nékladov na sanaciu zosuvnej oblasti arizikovosti technického rieSenia,
mohla spbsobit’ g vyznamné negativne vplyvy na podzemné vody atym g lesné alt¢ne biotopy dotknutého
Uzemia, ako g na zdroje podzemnych vdd. Z&rovein navrhovand zmena technického rieSenia pozitivne
ovplyvni zniZenie hlukovej zataze v mestskg ¢asti Ruzomberka Hrboltove) aprispge k zlepSeniu kvality
Zivotného prostrediav obci a okol i

V ostatnych Usekoch trasy dialnice t.j. v Useku km 0,000 - 1,007 a 6,069 -15, 272 je technické rieSenie
variantu V1 totoZné svariantom VO.
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Dia/nicaD1

Hlavné cestné objekty vo variante V 1.

101-00 Diar'nicav km 0,000 - 15,272

105-00 Spevnené plochy - odpocivadlio Ivachnova
110-00 Uprava cesty 1/18 v krizovatke Hubova

111-00 Upravacesty 1/59 v krizovatke Likavka

112-00 Prelozkacesty 1/18 pri Ivachnove)

113-00 Pripojenie cesty 1/18 naD1 v km 14,168

123-01 Pristupova komunikécia k zapadnému portalu
123-02 Pristupova komunikéciak lavke nad D1

140-00 Upravy jestvujcich ciest 1. triedy

141-00 Upravy jestvujlcich ciest I11. triedy

142-01 Pristupova cestak pilieru SO 201

142-04 Pristupova cestav km 7,000-10,339 dial'nice D1
142-05 Pristupova cestav km 10,339 dial’'nice D1
142-06 Pristupova cestav km 11,620 dialnice D1
142-07 Pristupova cesta k mostnému objektu 216-00 v km 11,600 D1

KriZovatka Hubova

Krizovatka je oproti variantu VO nezmenena. KriZovatka Hubova (sic¢ast SO 101-00) je umiestnena na
zadiatku Useku stavby dialnice a bude doc¢asne dlUzZit” ako vyjazd a zjazd z dialnice na cestu 1/18 az do doby,
kedy bude dostavany predchédzgjici Usek Turany — HubovA Nedostatok miesta a zlozité geologické
podmienky si vynutili minimalizaciu névrhovych prvkov jednotlivych vetiev krizovatky. Z ohladom na
delenie stavebnych Usekov dial'nice D1 bude g této krizovatka rozdel end na dve stavby. V rdmci tejto stavby
sa vybuduj vetvy P1 (od km 0,085000 po KU), vetva P2, vetva P3, vetva L1 (od ZU po km 0,075000) a
vetvaL2. Zvysné Casti vetiev L1 a P1 sa dobuduju v ramci stavby D1 Turany — Hubova

KriZzovatka Likavka

Krizovatka je oproti variantu VO nezmenena. KriZovatka Likavka (sicast’ SO 101-00) je situované severne
od rovnomenngj obce cca v km 6,5 dialnice D1. KriZovatka je rieSena ako mimouroviiova osmic¢kova
krizovatka. Je napojena na cestu |. triedy 1/59 smerujucu z Ruzomberka do Dolného Kubina. KriZovatka
zabezpeduje pripojenie do vSetkych smerov. Na cestu 1/59 je napojend cez dve malé okruzné kriZzovatky.

Mosty

Vo variante V1 je 19 mostnych objektov.

- pocet mostov naD1do50m  ............ 3
- pocet mostov naD150-100m ............... 3
- pocet mostov naD1nad 100 m ............... 6
- po¢et mostov nad D1do50,0m. ............... 1
- po¢et mostov nad D1 nad 50,0 m.............. 2
-ostané 4

Vo variante V 1 sl navrhované nasl edujice mostné objekty:
201-00 Most naD1v km 0,411 - 0,849

203-00 Most naD1v km 1,670

204-00 Most naD1 v km 1,890

209-00 Priepust naD1 v km 6,240

210-00 Most naD1 v km 6,465 - 7,036 nad c. 1/59

211-00 Most naD1 v km 7,298 - 7,362

212-00 Most naD1v km 7,635 - 7,821

213-00 Most nad D1 v km 8,214 - 8,968

214-00 Most naD1v km 9,814 - 10,498

215-00 Most naD1 v km 10,781 - 11,009

216-00 Most naD1 nad ZSR, cestou 111/018104 aV&hom v km 12,309-12,910
217-00 Most nad D1 v km 9,485 na pol'ng ceste
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218-00 Most nad D1 v km 13,800 na ceste 1/18

219-00 Most naD1 v km 14,564 nad pol'nou cestou

220-00 Most naVetve L-B1 krizovatky Likavkav km 0,477

221-00 Most naVetve L-B1 krizovatky Likavkav km 0,700
222-00 Most naVetve L-B2 krizovatky Likavkav km 0,087 - 0,205
223-00 Most naVetve L-A2 kriZzovatky Likavkav km 0,085 - 0,124
224-00 RozSirenie mostu v km 15,277 D1

Variant V1 ma 17 mostov totoznych s variantom V0.

Vo variante V1 je v objekte 204-00 uvaZzované s dvomi alternativami konstrukcie mosta:

Alternativa 1

Nosna konstrukcia je navrhnuta ako dvojtramovy, dvojpol'ovy, predpéty nosnik. Krajné opory st navrhnuté
ako Ulozné prahy na pil6tach s rovnobeZnymi svahovymi kridiami diZzky cca 8 m. DiZka nosngj kon&trukcie
je 112 m. Pociatok mosta je situovany do stani¢enia km 1,835 (l'avy most), resp. km 1,840 (pravy most).
Koniec mosta je v stani¢eni km 1,945 (lavy most), resp. 1,950 (pravy most). ZaloZenie mosta je uvaZzované
hibkové.

Alternativa 2

Most je navrhnuty ako presypany. Nosna konstrukcia je navrhnuta ako Zelezobetonové klenba. Maximana
vol'na Sirka podchodného profilu je cca 9,5 m, vy3ka 6,8 m. Dizka presypanegj konstrukcie (v smere dialnice)
cca 127 m, Sirka v mieste premostenia cca 94 m. Vyska nasypu v bode kriZzenia konstrukcie s osou pravého
dialni¢ného pésu je cca 16 m. DiZka beténove kondtrukcie cca 102 m.

Oporné mary

Vo variante V1 st navrhované nasledujtice oporné mary:

203-01 Oporny mar medzi objektmi 203 a 204

231-00 Kotvena pilbtova stenav km 1,400 (vpravo)

236-02 Oporny mur v km 6,050 - 6,233

238-00 Oporny mur v km 7,105 - 7,195 (vpravo)

240-00 Oporny mur v km 10,570 - 10,635 (vpravo)

241-00 Oporny muar v km 11,750 -12,025 (v strednom pase)

244-00 Oporny mur navetve L-B1 kriZovatky Likavkav km 0,220 - 0,470

Zarubné mary

Vo variante V 1 st navrhované nasledujlce zarubné mary:
230-00 Zarubny mur v km 1,140 (vl'avo)

248-00 Zarubny mur v km 1,590 (vI'avo)

249-00 Zarubny mur v km 1,770 (vI'avo)

236-01 Zé&rubny mar v km 6,077 - 6,226

237-00 Zé&rubny mar v km 6,260 - 6,400 (vpravo navetve B1)
243-00 Zé&rubny mar v km 0,157 500 P2 - 0,035 000 P3
246-00 Zérubny a oporny mur pri SO 123-00

Tunel Cebrar

Zmena trasy dialnice zasadnym spdsobom riedi problematiku zosuvnych Uzemi v nakomplikovanejSom
Useku trasy dialnice v stani¢eni 2,0 — 4,1 km. Oproti povodne trase dial’'nice vo variante VO, je téo trasa od
stani¢enia 2,0 km po vychodny portél tunela Cebrat’ posunuta severnym smerom az o cca 700 m. T&to zmena
trasy vyvolava prediZenie tunela Cebrat’. Pri vybere trasy boli spracované tri variantné riedenia s polohou
zgpadného portdu v km 1,1; 1,5; a 2,1. Na d'alSe dopracovanie bola uréend trasa so zapadnym portdom v
km 2,1. Této trasa zohl'adnuje vysedky geofyzikdneho prieskumu zameraného na zistenie Smykovych ploch
potenciélnych zosuvov. DiZka tunela Cebrat’ sa touto zmenou zv&ssi z 2,0 km na 3,6 km.

Tunel je navrhovany pre kategoriu 2T — 7,5 a navrhovd rychlost 100 km/hod. DiZka tunela sa zvassi z
2026 m na 3650 m. Podl'a STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov ide o tunel dihy (dizka nad 3000m).
Poloha vychodného portalu je bez zmeny. Z4padny portél je v novej polohe v km 2,1 nove trasy.
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Smerové a vySkové vedenie

Trasatunela je tvorend dvomi nezavislymi trasami, kazdy pre jednu tunelovud rdru. Smerovo je trasa vedena
v tvare predizeného pismena ,S‘. V smere stani¢enia pozostdva z pravotocivého oblika apokrasuje
v stredngj casti v priamgl do kruhovych oblukov s prechodnicami vo vychodng ¢asti, kde sa napga na
pbvodnu trasu. Vzgomna vzdialenost’ osi tunelovych rir je premenlivd, maximane 40 m v stredng ¢asti
trasy tunela.

Vzhradom na hodnoty polomerov smerovych obldkov trasy st potrebné v oboch tunelovych rirach zmeny
prie¢neho sklonu vozovky.

Vy3kové vedenie je definované premennym pozdiZnym sklonom.

Niveleta oboch rar stipa smerom od zapadného portdlu v sklone 0,88%. Prechddza do sklonu 1,98%
v severng al,95% vjuzng rdre a pred vychodnym portdlom sa trasa vo vrcholovom obluku preklépa
ahapga na pévodnu trasu.

Schéma tunela — navrhnutych je 8 jednostrannych niidzovych zdlivov, v kazde rire po 4. Riry sU prepojené
14 priecnymi prepojeniami, z toho 4 priecne prepojenia st prejazdné pre obsluzné a zachranné vozidla a 10
priecnych prepojeni je priechodnych. Vzdialenost' prie¢nych prepojeni je do 250 m. V priechodnych
priecnych prepojeniach sa uvaZzuje s technologickymi miestnostami.

Vyklenky - navrhnuté su cistiace vyklenky (CV) - po obidvoch stranéch tunelove riry na cistenie
dren&Zneho potrubia a zdruzené vyklenky (ZV) - poZiarny, ¢istiaci a SOS po vonkajSg strane tunelovych
rar.

Priecny rez tunela navrhnuty na kategériu 2T-7,5 podl'a platnych predpisov, Sirka vozovky 7,5 m, Sirka
chodnikov 2x min. 1,0 m, vySka priechodného prierezu 4,8 m, vyska nad chodnikom 2,20 m. Prie¢ny rez je
prispbsobeny poZiadavkam technol ogického vybavenia, prepojenie portdlov (portdovych budov) je jednym
22 kV kablom vedenym od ZP v Tavej tunelove rdre s prechodom cez priec¢ne prepojenie s technol ogickou
miestnost'ou do prave) tunelove rary.

Navrh prie¢neho rezu tunela a schéma tunela s rozmiestnenim technologickych miestnosti v prie¢nych
prepojeniach zohladiuje poZiadavky projektanta technolégie tunda. Priecny rez zalivu je s odstavnym
pruhom 3,0 m, dizka zalivu je 50 m.

Odvodnenie horninove vody je navrhnuté boénymi priebeZznymi drendznymi potrubiami kruhového profilu
o 200 mm s ¢istiacimi vyklenkami a napojené priecnymi prepojeniami na hlavné odvodnenie tunela.

Potrubie hlavného odvodnenia horninovel vody sa uvaZuje s umiestnenim pod l'avym jazdnym pruhom
v smere jazdy, podl'a poziadaviek sut'aznych podkladov.

Odvodnenie vozovky je navrhnuté Strbinovymi zr'abmi, ktoré st na portaloch zalstené do obj. 501-00
kanalizécia dial'nice. Pred zalstenim sa zriadi stavidlova Sachta s elektronicky ovladanym stavidlom, ktoré
bude v pripade poZiaru havérie resp. Cistenia tunela zabezpecovat' odklonenie prietoku do akumulacne
havarijne nadrze. Poziarny vodovod je ¢ 150 mm, umiestneny po vonkajSg strane tunelovych rur.

Tunel Cebrat’ bude redizovany na plny profil t.j. dve tunelové riry sjednosmernou prevédzkou.

Technoldgia razenia tunela — cyklickym spdsobom razenia s horizontédinym ¢lenenim vyrubu, podl'a zasad
Novej rakuskej tunelovaceg metédy (NRTM).

V pripade vyskytu vé&Sich trvalych pritokov horninove) vody budl pocas razenia realizované opatrenia na
ZniZenie pritokov — injektéZze horninového prostredia v okoli vyrubu. V pripade vyskytu slstredenych
pritokov je mozné tieto zachytdvat’ avyuzit' ich ako nédhradny vodny zdroj, ktorym by bolo mozné
eliminovat’ pripadné Ubytky vydatnosti vyuZivanych vodnych zdrojov, pokial’ sa preukéze vplyv tunela na
dotknuté zdroje vody.

Horninové prostredie ktorym bude tunel prechadzat’ je relativne mao priepustné, urcity drenazny Gcinok
tunedlav oblasti zosuvnych Gzemi zlepsi stabilitu horninového prostredia.

Zmena oproti VO

Predkladana zmena trasy dialnice zasadnym spbsobom rieSi problematiku zosuvnych Uzemi v
naj komplikovanejSom Useku trasy dial’nice v stani¢eni 2,0 - 4,1 km. Oproti pdvodneg trase dial’nice, variant
VO, je této trasa od stani¢enia km 2,0 po vychodny portdl tunela Cebrat’ oproti pdvodngj trase posunuta
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severnym smerom aZ o cca 700 m. T4to zmenatrasy vyvoléva prediZenie tunela Cebrat’. Pri vybere trasy boli
spracované tri variantné rieSenia s polohou zgpadného portdlu v km 1,1; 1,5; a 2,1. Na d’aSie dopracovanie
bola ur¢end trasa so zapadnym portdlom v km 2,1. Tato trasa zohladiuje vysledky geofyzikaneho
prieskumu zameraného na zistenie Smykovych ploch potencidnych zosuvov. DiZka tunela Cebrat’ sa touto
zmenou zv&si z 2,0 na 3,6 km.

Navrhovana zmena technického rieSenia prinesie:

- vypustenie stabiliza¢nych opatreni vratane potreby zniZovania hladiny podzemnel vody apotreby
sledovania jg U¢innosti audrzby pocas celgj doby Zivotnosti svel'mi zavaznymi doésledkami na dial’nicu
aokolie v pripade opédtovného zvy3enia hladiny podzemngj vody;

- &andardné bezpecné technické rieSenie dial’nice v predmetnom Useku;

- ZniZenie zataZenia hlukom z vystavby a prevadzky dial’nice na obyvatel'ov Hrboltove;

- odstranenie Skodlivych vplyvov nafléru afaunu v km 2,0 — 4,1 pévodng trasy;

- skrétenie dizky Gseku dialnice s pozdiznym sklonom +4,5 % (z 3285 m na 1515 m) ¢o spolu s celkovym
skrétenim trasy dialnice 0 353 m bude mat’ pocas uZivania stavby stéle priaznivé dopady na zniZenie
tvorby Skodlivych emisii, na ekonomiku dopravy (mensia spotreba pohonnych hmét, ...) ana Usporu ¢asu
pre uZivatelov dialnice aco tieZz umozni vypustenie pridavného pruhu pre pomaé vozidla v celom
rozsahu.

- celkové zlepSenie kvality Zivotného prostrediav Hrboltove.

Odpocivadlo Ivachnova

Odpocivadlo je oproti variantu VO nezmenené. Novonavrhovany Usek dial’nice D1 Hubova - lvachnova je na
konci Useku napojeny na existujlci Usek dialnice lvachnova— Hybe. Za koncom Useku projektovang trasy
D1 je vlavo navrhnuté odpocivadio , Ivachnova‘. Jeho lokalizécia je navrhnuta s ohl'adom na prirodné
danosti, okoliti scenériu. Predmetné odpocivadio dopiiia uz existujlice odpogivadio vpravo, &im vznikne
velké obojstranné odpocivadlo Ivachnova.

Vel'ké odpocivadlo mé vybavenost’:

- ¢erpacia stanica pohonnych |atok

- motorest

- parkovisko pre osobné a nékladné auté a autobusy
- odpocinkové plochy

Stavebny objekt riesi komunikacie s parkoviskami pre osobné andkladné vozidia aautobusy, ako g
odpocinkové plochy. Dalg rieSi terénne Upravy pod spevnenymi plochami parkoviska. Odpocivadlo je na
dial’nicu napojené pripojovacim a odpojovacim pruhom.

Upravy vodnych tokov

Vo variante V1 sl rieSené nasleduj Uice Upravy potokov:

323-00 Uprava bezmenného potokav km 6,100 - 6,167

324-00 Uprava potoka Likavka

325-00 Uprava bezmenného potoka v km 7,340

501-01 Uprava potoka Radic¢ina (Kamenny potok) v km 1,8713 D1

Kanalizacia dia/hice

Riesenie kanaliz&cie variantu V1 je totozné s variantom V0. Potrebné Gpravy kanalizécie a odvedenia vod
vyplyva Uce zo zmeny trasy su rieSené v nasledovnych objektoch:

501-00(1)Kanalizécia dial’nice km 0,000 - 0,425

501-00(2)Kandizéciadialnice km 0,425 - 2,075

501-01 Uprava potoka Radigina (Kamenny potok) v km 1,871 D1

501-02 Odvedenie horninove vody z tunela s akumula¢nou nadrzou

501-03 Odvedenie vozovkove vody z tunela s havarijnou nadrzou a ORL

501-00 StokaHT sakumula¢nou nadrzou
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Oplotenie
RieSenie oplotenia variantu V1 je totozné s variantom V0. Trasa dialnice D1 kriZuje biokoridory rozne

hierarchie a preto je potrebné migracny pohyb zveri a drobnych Zivogichov usmernit’ oplotenim a tym
zabranit’ priamemu stretu s premavkou na dial’nici. Teleso dial’nice okrem tunelového Useku, bude preto
oplotené.

TaktieZ je potrebné oddelit’ pozemok dialnice od prilahlych pozemkov, sibeznych polnych a Uc¢elovych
ciest. V mieste mostnych objektov na dialnici bude oplotenie vedené okolo kuZel'ov nésypu ku krajnym
oporam. Oplotenie bude vysky 2,0 m a bude realizované z pozinkovaného pletiva- typ OBORA a
z ocel'ovych pozinkovanych stipikov.

Variant V1 je rozpracovany v podrobnosti technickej Stadie. Podrobné rieSenie bude rozpracované v d’aSich
stupiioch projektove pripravy — DUR aDSP. Ak z dévodu vystavby dialnice D1 a stvisiacich objektov
bude potrebné v dotknutych castiach preloZit’ oplotenie do novel polohy, budl tieto prekladky rieSené
v samostatnych stavebnych objektoch podl'a mag etkopravnych vztahov.

Névr h protihlukovych opatreni

V sllade so zavermi Hlukove] &udie (DOPRAVOPROJEKT, as., 2017) sa vo variante V1 odporica
vystavba protihlukovych stien v nasl edujicom rozsahu:

250-00 Protihlukova stenanaD1 v km 1,830 - 1,990 (vpravo)

251-00 Protihlukova stenanaD1v km 1,845 - 1,975 (vl'avo)

InZinierske siete

Vystavbou dialnice D1 v ramci variantu V1 budl dotknuté viaceré vedenia inZinierskych sieti. Ide o vedenia
silnoprudu, slaboprddu, vodovody, plynovody a meliorécii. V nezmenenych Usekoch trasy dialnice t.j.
v Useku km 0,000 - 1,007 a6,069 - 15, 272 je rieSenie prelozZiek resp. Uprav inZinierskych sieti totozné
svariantom VO.

Variant V1 je rozpracovany v podrobnosti technickej Studie. Podrobné rieSenie bude rozpracované v d’alSich
stupiioch projektove pripravy — DUR aDSP. Ak z dévodu vystavby dialnice D1 a stvisiacich objektov
bude potrebné v dotknutych castiach realizovat’ prelozky inZinierskych sieti, budu tieto prekladky rieSené
v samostatnych stavebnych objektoch podra vlastnickych resp. spravcovskych vzt'ahov.

Rozsah preloziek bude stanoveny na zéklade rokovani sprislusnymi vlastnikmi sieti v zmysle platnych
prévnych predpisov a nariadeni. Prelozky budl realizované na naklady stavebnika.

PreloZky a rekonstrukcie ciest

Stavba dialnice D1 s vyZiada prelozky, Upravy arekonStrukcie pol’nych, lesnych ciest aciest I11. triedy.

V nezmenenych Usekoch trasy dialnicet.j. v Useku km 0,000 - 1,007 a 6,069 -15, 272 je rieSenie preloZiek
resp. rekondtrukcii ciest totoZzné s variantom VO.

V zmenenom Useku dochédza k prediZeniu tunela Cebrat’. Této skutoénost ma pozitivny vplyv, nakorko
zniZuje zasah do jestvujlcich polnych alesnych ciest. Nie je preto potrebné realizovat’ prelozky viacerych
pornych ciest a dostupnaost’ pozemkov pre ich uZivatel'ov ostane zachovana v nezmenenom stave.

V km 1,780 variant V1 kriZuje jestvujtcu Gcelovu resp. pol’nd cestu. Vzh'adom na vy3skové pomery v Gzemi,
je v tomto mieste navrhovany mostny objekt na dialnici (204-00). Komunikécia bude vedena popod mostny
objekt bez preruSenia.

Podrobné rieSenie v zmenenom Gseku bude rozpracované v d’asich stupiioch projektove pripravy — DUR
aDSP.

Variant V2
Néavrh variantu V2 vyplynul zo stanoviska Vyboru Ms¢ Hrboltova k stretnutiu ob¢anov so zéstupcami NDS
a.s., zo dina 12.4.2016, v ktorom Vybor Ms¢ Hrboltova Ziada:

1. vypracovat’ projekt obsluznych komunikécii, ktoré budi vedené zo zdpadnej strany dial’nice mimo
miestnych komunikacii,
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2. vypracovat’ technickd &tudiu, ktord by zahinala asanéaciu podedného rodinného domu ¢. 270/8 na ul.
Zéaskalie a posunula navrhovanu trasu D1, ¢o ngjviac na sever tak, aby sa dosiahol maximany mozny odstup
dialnice od obytngj zény,

3. navrhnit’ rieSenie na eliminaciu hluku z dialni¢ng premévky napr. navrh konstrukcie mostu ¢. 204-00 z
pdvodne navrhovaného na presypany most s protihlukovym prekrytim,

4. navrhn(t trasy spojovacich komunikécii (pornych ciest), ktoré budu trasou dial’nice prerusené.

Rozdielnost’ variantneho rieSenia V2 v porovnani s variantom VO je v odliSnom smerovom a vyskovom
vedeni trasy dial’'nice D1 v km 1,007 az 6,069. Té&to odlidnost’ sa prejavila v zmene v situovani zapadného
portdlu tundla Cebrat’ a zmene v diZke oboch tunelovych rir. Tieto zmeny zékonite vyvolai g zmenu v
rieSeni stivisiacich objektov ako napr. mosty, pristupové komunikécie, lokalizaciu depdnii ainé.

Navrh rieSenia variantu V2 rovnako ako variantu V1 vyplynul z extrémne naro¢nych geologickych a
hydrogeol ogickych pomerov variantu VO v predmetnom Useku stavby Dial'nice D1 Hubova — Ivachnova (km
2,0 — 4,1), ktorych realizacia by okrem vysokych stavebnych ndkladov na sanéaciu zosuvng oblasti a
rizikovosti technického rieSenia, mohla spésobit’ g vyznamné negativne vplyvy na podzemné vody atym g
lesné a luéne biotopy dotknutého Uzemia, ako g na zdroje podzemnych véd. Zaroven navrhovana zmena
technického rieSenia pozitivne ovplyvni zniZenie hlukovej zataze v mestskej ¢asti RuZzomberka v Hrboltove)
aprispege k zlepSeniu kvality Zivotného prostrediav obci av okoli.

Trasa variantu V2 oproti variantu V1 je posunuta este viac na sever a zahiiia g asanéciu posledného
rodinného domu &. 270/8 na ul. Zaskalie. Odsun trasy na sever spiiia poZiadavku na vasSiu eliminéciu hluku,
nakorl’ko je zvasSena vzdialenost’ dial’nice od jestvujucej zastavby v Ms¢ Hrboltova

V ostatnych Usekoch trasy dialnice t.j. v Useku km 0,000 — 1,007 a 6,069 -15, 272 je technické rieSenie
variantu V2 totoZzné svariantom V0 g V1.

Dia/hicaD1

Hlavné cestné objekty vo variante V2:

101-00 Diar'nicav km 1,000 — 6,000

105-00 Spevnené plochy - odpocivadlio Ivachnova
110-00 Uprava cesty 1/18 v krizovatke Hubova

111-00 Upravacesty 1/59 v krizovatke Likavka

112-00 Prelozka cesty 1/18 pri Ivachnove

113-00 Pripojenie cesty 1/18 naD1 v km 14,168

123-01 Pristupova komunikécia k zapadnému portalu
123-02 Pristupova komunikéciak lavke nad D1

140-00 Upravy jestvujcich ciest 1. triedy

141-00 Upravy jestvujcich ciest I11. triedy

142-01 Pristupova cestak pilieru SO 201

142-04 Pristupova cestav km 7.000-10.339 dialnice D1
142-05 Pristupova cestav km 10,339 dial’'nice D1
142-06 Pristupova cestav km 11,620 dialnice D1
142-07 Pristupova cesta k mostnému objektu 216-00 v km 11,600 D1

Rekultivacia pléch

026-00 Spétnéa rekultivacia SO 123-01

027-00 Spétnarekultivécia SO 123-02

028-00 Spétné rekultivacia SO 401-00 (ZP)

029-00 Spétna rekultivacia SO 101-00 v km 2,300 — 4,000

KriZovatka Hubova

KriZzovatkaje oproti variantu VO g V1 nezmenend. KriZovatka Hubova (sicast’ SO 101-00) je umiestnenana
za¢iatku Useku stavby dial’nice a bude do¢asne slUzit’ ako vyjazd a zjazd z dial’nice na cestu 1/18 az do doby,
kedy bude dostavany predchédzajici Usek Turany — HubovA Nedostatok miesta a zlozité geologické
podmienky si vynutili minimalizaciu navrhovych prvkov jednotlivych vetiev krizovatky. Z ohladom na
delenie stavebnych Usekov dial'nice D1 bude g této krizovatka rozdel end na dve stavby. V radmci teto stavby
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sa vybuduj vetvy P1 (od km 0,085000 po KU), vetva P2, vetva P3, vetva L1 (od ZU po km 0,075000) a
vetva L 2. Zvysné ¢asti vetiev L1 a P1 sa dobudujd v rAdmci stavby D1 Turany — Hubova.

KriZovatka Likavka

KriZovatka je oproti variantu VO g V1 nezmenend KriZzovatka Likavka (st¢ast SO 101-00) je situovana
severne od rovnhomenng obce cca v km 6,5 dialnice D1. KriZovatka je rieSena ako mimoulroviiova
osmickova krizovatka. Je napojena na cestu |. triedy 1/59 smerujucu z RuZzomberka do Dolného Kubina.
KriZovatka zabezpecuje pripojenie do vSetkych smerov. Na cestu 1/59 je napojena cez dve malé okruzné
kriZovatky.

Mosty

Vo variante V2 je 19 mostnych objektov.

- pocet mostov naD1ldo50m ... 3
- pocet mostov naD150—-100m ... 3
- pocet mostov naD1nad 100m  ............... 6
- pocet mostov nad D1do50,0m  ................. 1
- pocet mostov nad D1 nad50,0m ................. 2
-ostainé 4

Vo variante V2 sl navrhované nasl edujlce mostné objekty:

201-00 Most naD1v km 0,411 -0,849

203-00 Most naD1v km 1,670

204-00 Most naD1 v km 1,890

209-00 Priepust naD1 v km 6,240

210-00 Most naD1 v km 6,465 - 7,036 nad c. /59

211-00 Most naD1v km 7,298 - 7,362

212-00 Most naD1v km 7,635 - 7,821

213-00 Most nad D1 v km 8,214 - 8,968

214-00 Most naD1 v km 9,814 -10,498

215-00 Most naD1v km 10,781-11,009

216-00 Most naD1 nad ZSR, cestou 111/018104 aVVéhom v km 12,309-12,910
217-00 Most nad D1 v km 9,485 napol'ng ceste

218-00 Most nad D1 v km 13,800 na ceste 1/18

219-00 Most naD1 v km 14,564 nad pol'nou cestou

220-00 Most naVetve L-B1 krizovatky Likavkav km 0,477
221-00 Most naVetve L-B1 kriZovatky Likavka v km 0,700
222-00 Most naVetve L-B2 krizovatky Likavkav km 0,087 - 0,205
223-00 Most naVetve L-A2 krizovatky Likavkav km 0,085 - 0,124
224-00 RozSirenie mostu v km 15,277 D1

Variant V2 ma 17 mostov totoZnych svariantom VO g V1.

Aj vo variante V2, rovnako ako vo variante V1, je uvaZované s dvomi aternativami konstrukcie mosta
objektu 204-00:

Alternativa 1

Nosna konstrukcia je navrhnuta ako dvojtramovy, dvojpol'ovy, predpéty nosnik.

Alternativa 2

Most je navrhnuty ako presypany. Nosna kon&trukcia je navrhnuta ako Zelezobeténova klenba

Oporné a zarubné mary

Oporné mary

Vo variante V2 st navrhované nasleduj tice oporné mary:
231-00 Kotvena pilétova stenav km 1,400 (vpravo)
236-02 Oporny mdr v km 6,050 - 6,233

238-00 Oporny mar v km 7,105 - 7,195 (vpravo)
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240-00 Oporny mur v km 10,570 - 10,635 (vpravo)
241-00 Oporny mdr v km 11,750 -12,025 (v strednom pase)
244-00 Oporny mdr navetve L-B1 krizovatky Likavkav km 0,220 - 0,470

Zéarubné mury

Vo variante V2 sl navrhované nasledujlce zarubné mary:
230-00 Zaistenie svahuv km 1,140 (vI'avo)

236-01 Zé&rubny mar v km 6,077 - 6,226

237-00 Zé&rubny mar v km 6,260 - 6,400 (vpravo navetve B1)
243-00 Zé&rubny mir v km 0,157 500 P2 - 0,035 000 P3
246-00 Zé&rubny aoporny mur pri SO 123-00

248-00 Zaistenie svahu v km 1,590 (vl'avo)

249-00 Zaistenie svahuv km 1,770 (vlavo)

Asanacie

Redlizécia variantu V2 s na rozdiel od variantov VO a V1 vyZiada demoléciu jedného jestvujlceho
rodinného domu ¢. 270/8 na ul Zaskalie. Vlastnik nehnutelnosti vyjadril s takymto rieSenim sthlas a tato
skutocnost” je v stlade so stanoviskom Vyboru Ms¢ Hrboltovd, ktoré bolo prijaté na stretnuti ob¢anov so
zastupcami NDS a.s. diia 12.4.2016.

010-00 Demolé&ciarodinného domu ¢. 270/8 naul Zaskalie

Tunel Cebrar
401-00 Stavebna cast tunela
401-11 Technoldgiatunela

Obidve tunelové riry severna (favd) a juzna (pravd ) st rozdelené na tseky budované razenim a hibené
Useky budované v otvoreng stavebng jame na obidvoch portaloch. Tunel je navrhovany pre kategoriu 2T —
7,5 anavrhovd rychlost’ 100 km/hod. DiZkajuznej tunelovej riry je 3654 m a severngj tunelovej riry je 3645
m. Podla STN 73 7507 Projektovanie cestnych tunelov ide o tunel dihy (dizka nad 3000m). Tune Cebrat
bude realizovany na plny profil t.j. dvetunelové riry sjednosmernou prevadzkou.

Smerové a vyskové vedenie

Trasatunela je tvorend dvomi nezavislymi trasami, kazdy pre jednu tunelovud rdru. Smerovo je trasa vedena
v tvare prediZzeného pismena ,J. V smere stani¢enia pozostava z pravotocivého oblika s velkym
polomerom a pokratuje v stredng ¢asti v priamej do kruhovych oblikov s prechodnicami vo vychodne
¢asti, kde sa napgja na pdvodnu trasu. Vzgomna vzdialenost’ osi tunelovych rdr je premenlivd, maximane
40 mv stredngj ¢adti trasy tunela.

Vzhradom na hodnoty polomerov smerovych obldkov trasy st potrebné v oboch tunelovych rirach zmeny
priecneho sklonu vozovky.

Vy3kové vedenie je definované premennym pozdiZnym sklonom.

Niveleta oboch rar stlpa smerom od zapadného portalu v sklone 0,88%. Prechadza do sklonu 2,0% a pred
vychodnym portalom sa trasa vo vrcholovom obldku preklgpa a klesa smerom k vychodu v sklone 1,1% v
juzng al1,07% v severngj tunelove rare, kde sanapgjgj i na pbvodnu trasu.

Schéma tunela— navrhnutych je 8 jednostrannych niidzovych zalivov, v kazdej rire po 4. Rury su prepojené
14 priecnymi prepojeniami, z toho 4 priecne prepojenia st prejazdné pre obsluzné a zachranné vozidla a 10
priecnych prepojeni je priechodnych. Vzdialenost’ priecnych prepojeni je do 250 m. V priechodnych
priecnych prepojeniach sa uvaZzuje s technologickymi miestnostami.

Vyklenky — navrhované su ¢istiace vyklenky (CV) — po obidvoch stranéch tunelovej rdry na cistenie
dren&Zneho potrubia a zdruzené vyklenky (ZV) - poZiarny, ¢istiaci a SOS po vonkajSgj strane tunelovych
rar.

Priecny rez tunela navrhnuty na kategoriu 2T-7,5 podla platnych predpisov, Sirka vozovky 7,5 m, Sirka
chodnikov 2x min. 1,0 m, vy3ka priechodného prierezu 4,8 m, vyska nad chodnikom 2,20 m. Priecny rez je
prispdsobeny poZiadavkém technol ogického vybavenia, prepojenie portdlov (portdovych budov) je jednym
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22 kV kablom vedenym od ZP v T'avej tunelove rure s prechodom cez priecne prepojenie s technol ogickou
miestnost’ou do pravej tunelove rary.

Navrh prie¢neho rezu tunela a schéma tunela s rozmiestnenim technologickych miestnosti v prie¢nych
prepojeniach zohl'adiuje poZiadavky projektanta technolédgie tunela. Priecny rez zélivu je s odstavhym
pruhom 3,0 m, dizka zalivu je 50 m.

Odvedenie horninovej vody je navrhnuté bo¢nymi priebeznymi drendznymi potrubiami kruhového profilu o
200 mm s cistiacimi vyklenkami a napojené prie¢nymi prepojeniami na hlavné odvodnenie tunela.

Potrubie hlavného odvodnenia horninovel vody sa uvaZzuje s umiestnenim pod 'avym jazdnym pruhom v
smere jazdy, podl'a poZiadaviek sit'aznych podkladov.

Odvodnenie vozovky je navrhnuté Strbinovymi Zrabmi, ktoré s na portdoch zalstené do obj. 501-00
kanalizécia dialnice. Pred zalstenim sa zriadi stavidlova Sachta s elektronicky ovladdanym stavidlom, ktoré
bude v pripade poZiaru havarie resp. ¢istenia tunela zabezpecovat' odklonenie prietoku do akumulacne
havarijng nadrze. PozZiarny vodovod je o 150 mm, umiestneny po vonkajSg strane tunelovych rar.

Tunel Cebrat’ bude redizovany na plny profil t.j. dve tunelové rdry s jednosmernou prevéadzkou.
Technoldgia razenia tunela — cyklickym spbsobom razenia s horizontalnym ¢lenenim vyrubu, podl'a zésad
Nove rakuskej tunelovacel metédy (NRTM).

V pripade vyskytu vé&Sich trvalych pritokov horninove) vody budl pocas razenia realizované opatrenia na
ZniZzenie pritokov — injektaZze horninového prostredia v okoli vyrubu. V pripade vyskytu slstredenych
pritokov je moZné tieto zachytavat’ a vyuzit' ich ako néhradny vodny zdroj, ktorym by bolo mozné
eliminovat’ pripadné Ubytky vydatnosti vyuzivanych vodnych zdrojov, pokial’ sa preukéze vplyv tunela na
dotknuté zdroje vody.

Horninové prostredie ktorym bude tunel prechédzat’ je relativne mao priepustné, urcity drenazny G¢inok
tunelav oblasti zosuvnych Uzemi zlepsi stabilitu horninového prostredia.

Zmena oproti V1

Trasa variantného rieSenia V2 kopiruje trasu variantného rieSenia V1. Rozdiel je v posune zapadného portélu
tundla severnym smerom o cca 40 m. Toto rieSenie zodpovedd poZiadavke vznesengj obcanmi obce
Hrboltova na vereglnom prerokovani v aprili 2016.

Odpocivadlo Ivachnova

Odpocivadio je oproti variantu VO g V1 nezmenené. Novonavrhovany Usek dialnice D1 Hubova -
Ivachnova je na konci Useku napojeny na existujlci Usek dialnice lvachnova — Hybe. Za koncom Useku
projektovang trasy D1 je vlavo navrhnuté odpocivadio ,lvachnovd‘. Jeho lokalizécia je navrhnutd s
ohladom na prirodné danosti, okolitti scenériu. Predmetné odpocivadlio dopina uZ existujlice odpoéivadio
vpravo, ¢im vznikne velké obojstranné odpocivadlo lvachnova

Vel'ké odpocivadlo mé vybavenost :

- ¢erpacia stanica pohonnych |atok

- motorest

- parkovisko pre osobné a nakladné autd a autobusy

- odpocinkové plochy

Stavebny objekt rieSi komunikécie s parkoviskami pre osobné a nakladné vozidla a autobusy, ako g
odpoginkové plochy. Dalg riedi terénne Gpravy pod spevhenymi plochami parkoviska. Odpo¢ivadio je na
dial’nicu napojené pripojovacim a odpojovacim pruhom.

Upravy vodnych tokov

Vo variante V2 st rieSené nasleduj Uce Upravy potokov:

323-00 Uprava bezmenného potokav km 6,100 - 6,167

324-00 Uprava potoka Likavka

325-00 Uprava bezmenného potokav km 7,340

501-01 Uprava potoka Radi¢ina (Kamenny potok) v km 1,8713 D1
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Kanalizacia dia/hice

Riesenie kanalizacie variantu V2 je totozné s variantom VO g V1. Potrebné Upravy kanalizécie a odvedenia
vbd vyplyvajlce zo zmeny trasy sU rieSené v nad edovnych objektoch:

501-00(1) Kanalizéacia dial'nice km 0,000 - 0,425

501-00(2) Kanalizécia dialnice km 0,425 - 2,075

501-01 Uprava potoka Radic¢ina (Kamenny potok) v km 1,871 D1

501-02 Odvedenie horninovej vody z tunela s akumula¢nou nadrzou

501-03 Odvedenie vozovkovej vody z tunela s havarijnou nédrzou a ORL

501-00 StokaHT sakumula¢nou nadrzou

Oplotenie
RieSenie oplotenia variantu V2 je totozné s variantom Vo g V1. Trasa dialnice D1 kriZuje biokoridory

réznej hierarchie a preto je potrebné migracny pohyb zveri a drobnych Zivoc¢ichov usmernit’ oplotenim atym
zabranit’ priamemu stretu s premévkou na dialnici. Teleso dialnice okrem tunelového Useku, bude preto
oplotené.

TaktieZ je potrebné oddelit’ pozemok dialnice od prilahlych pozemkov, sibeznych polnych a Uc¢elovych
ciest. V mieste mostnych objektov na dialnici bude oplotenie vedené okolo kuzZel'ov nasypu ku krajnym
opordm. Oplotenie bude vySky 2,0 m a bude realizované z pozinkovaného pletiva- typ OBORA a z
ocel’ovych pozinkovanych stipikov.

Variant V2 je rozpracovany v podrobnosti technickej Stadie. Podrobné rieSenie bude rozpracované v d’aSich
stupiioch projektove pripravy — DUR a DSP. Ak z dovodu vystavby dialnice D1 a sivisiacich objektov
bude potrebné v dotknutych castiach prelozit’ oplotenie do novej polohy, budl tieto prekladky rieSené v
samostatnych stavebnych objektoch podla majetko — préavnych vzt'ahov.

Protihlukové steny
250-00 ProtihlukovastenanaD1 v km 1,830 — 1,990 (vpravo)

InZinierske siete

Vystavbou dialnice D1 v ramci variantu V2 budl dotknuté viaceré vedenia inZinierskych sieti. Ide o vedenia
silnoprudu, slaboprudu, vodovody, plynovody a melioracii. V nezmenenych Usekoch trasy dialnice t.j. v
Useku km 0,000 — 1,007 a 6,069 -15, 272 je rieSenie preloziek resp. Uprav inZinierskych sieti totoZzné s
variantomVO0 g V1.

Variant V2 je rozpracovany v podrobnosti technickej Stadie. Podrobné rieSenie bude rozpracované v d’aSich
stuptioch projektovej pripravy — DUR a DSP. Ak z dévodu vystavby dialnice D1 a sivisiacich objektov
bude potrebné v dotknutych ¢astiach realizovat’ prelozky inZinierskych sieti, budl tieto prekladky rieSené v
samostatnych stavebnych objektoch podra vlastnickych resp. spravcovskych vztahov.

Rozsah preloziek bude stanoveny na zaklade rokovani s prislusnymi viastnikmi sieti v zmysle platnych
prévnych predpisov a nariadeni. Prelozky budl realizované na naklady stavebnika.

PreloZky a rekondtrukcie ciest
Stavba dialnice D1 s vyZiada prelozky, Upravy arekonstrukcie polnych, lesnych ciest aciest I11.triedy.

V nezmenenych Usekoch trasy dialnicet.j. v Useku km 0,000 — 1,007 a 6,069 -15, 272 je rieSenie prel oZiek
resp. rekondtrukcii ciest totoZzné s variantom VO g V1.

V zmenom Useku dochédza k prediZeniu tunela Cebrat. Této skutocnost ma pozitivny vplyv, nakorko
ZniZuje zasah do jestvujlcich polnych a lesnych ciest. Nie je preto potrebné realizovat’ prelozky viacerych
pol'nych ciest adostupnost’ pozemkov pre ich uZivatel'ov ostane zachovana v nezmenenom stave.

V km 1,780 variant V2 kriZuje jestvujUcu Uéelova resp. polnu cestu. V zhl'adom na vyskové pomery v Uzemi
je v tomto mieste navrhovany mostny objekt na dialnici (204-00) Komunikécia bude vedena popod mostny
objekt bez prerusenia.

Podrobné rieSenie v zmenenom Useku bude rozpracované v d’alSich stupiioch projektovej pripravy — DUR a
DSP.
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A.11.8 Predkladané varianty
Na zéklade rozsahu hodnotenia (¢islo 1504/2017-1.7/ml, zo dia 16.1.2017) sa pre d’'aSie, podrobnegSie
hodnotenie vplyvu navrhovang ¢innosti urcili tieto varianty:
- variant VO - variant pdvodne postideny z r. 1997 a vyhodnoteny variant z r. 2010.
- variant V1 — variant v Oznameni o zmene (nové vedenie tunela), vratane porovnania vplyvov
aktualizovaného pdvodne postideného variantu z r. 1997 a vyhodnoteného variantu z r. 2010.
- variant V2 — variant v Ozndmeni o0 zmene s posunutym zapadnym portadlom severngjSie v mieste
stanicenia v km 2,1 vratane porovnania vplyvov aktualizovaného pévodne posideného variantu zr.

1997 a vyhodnoteného variantu z r. 2010.

Prehr'ad ich zakladnych ukazovatel'ov je uvedeny v nasledujlcej tabul'ke.

Tab. Prehrad zékladnych ukazovatel'ov dial’nice D1 v Useku Hubova — lvachnova pre varianty VO, V1, aV2 uvédza

nasledovna tabulka

Variant Variant Variant

VO Vi1 V2
Par ametr e priestor ového vedenia tras
Dizkatrasy dialnice (km) 15,272 14,919 14,914
Dizka tunela (m) STR2011,00 | STR 3 646,44 | STR 3 660,22
JTR 2 026,00 | JTR 3642,69 | JTR 3 655,57

Pocet mostnych objektov spolu 22 19 19
- ztoho mosty naD1 do 50 m 4 3 3
- ztoho mosty naD1 50 — 100 m 1 3 3
- ztoho mosty naD1 nad 100 m 9 6 6
- mosty nad D1 do 50 m 1 1 1
- mosty nad D1 nad 50 m 3 2 2
- ostatné mosty 4 4 4
Objem zemnych prac — nésyp (m°) 1.837 525 1.626 035 1.619 438
Objem zemnych prac — vykop (m°) 1.649 918 1.774 968 1.773 997
\I?Iy?gt]?n}rp\)/(% (?/h(oDzSéFt)))eru pornohospodéarskej pody (ha) - stav pred 74,0771 70,7563 70,7562
E’El)oscg)a trvalého zaberu lesngj pody (ha) - stav pred vynatim pody 0,8362 0,8362 0,8362
Celkové dizka protihlukovych stien (m) 7177 6187 6 057
Celkova plocha protihlukovych stien (m?) 24936,5 22 461,5 22 056,5
Par ametr e stavebno-technickg naroénosti variantov VO, V1aV2v km 1,007-6,069
Objem zemnych prac — nésyp (m°) 298 355 144 254 137 384
Objem zemnych préc — vykop (m°) 357 619 154 926 160 540
Objem zemnych préc — ribanina z tunela (m°) 388 608 650 000 650 000
Celkové dizka protihlukovych stien (m) 1280 290 160
Celkova plocha protihlukovych stien (m?) 2560 725 400
\I?Iy%i? trvalého zdberu pornohospodérskej pédy (ha) - stav po 59204 3,3207 3,2206
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Plocha trvalého zéberu lesngj pddy (ha) - stav po vynati 0,8068 0 0

Spotreba elektrickej energie pri prevadzke tunela (KWh/rok) 2294 240 4126 460 4147 980

A.lI1.9 Celkové naklady
Celkové predpokladané néklady variantu VO, reaizované si¢asnym zhotovitel'om, dosahuja Uroven 394 263
252 € bez DPH ( z toho n&klady na samotnl sanéciu a odvodnenie svahu predstavuja 129 408 159 EUR).

Celkové predpokladané naklady variantu V1 pri realizacii si¢asnym zhotovitel'om stavby, dosahuju Groven
360 365 496 € bez DPH ( z toho néklady na samotnud zmenu tunela 101 357 392 EUR.)

Pre ucely ekonomického hodnotenia varianty V1 aV2 je mozné povaZovat' za rovnocenné, nakol’ko maju
zhodné technické rieSenie, trasa je prakticky totoznd, s vynimkou Useku pri zapadnom portdli tunela
Geologické pomery sii skoro rovnocenné.

A.11.10 Doknuté obce
Vystavbou dialnice D1 v Useku Hubova - Ivachnova st dotknuté nasledovné obce:
SvoSov, Hubova, Ruzomberok, Likavka, Martinéek, Liskovaa lvachnova
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CAST A posudku:
UPLNOST SPRAVY O HODNOTENI CINNOSTI

Spréva o hodnoteni ma &truktdru textu spracovanu v ¢leneni predpisanom Prilohou ¢. 11 z&kona ¢. 24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie aozmene adoplneni niektorych zékonov v zneni
neskorsich predpisov (d’ag len, zakon").

Sprédva o hodnoteni bola spracovana v oktébri 2017. Spracovatelom spréavy o hodnoteni ¢innosti bola
spolo¢nost’ DOPRAV OPROJEKT, a.s. so sidlom v Bratislave. Zodpovednym rieSitel’om bol Ing. Jan Longa.

Na vypracovani spravy o hodnoteni vplyvov ajeg priloh sa podielali:

Ing. JAn Longa DOPRAVOPROJEKT as
RNDr. Dorota Martinkova DOPRAVOPROJEKT as
Ing. Jakub Jurina DOPRAVOPROJEKT as
Ing. Stanislav Bukovinsky DOPRAVOPROJEKT as
Ing. Alexander Krokker PhD. DOPRAVOPROJEKT as
Ing. Jaroslav Kr¢ GEOCONSULT spal sr.o.
RNDr. Ivan Jakubis GEOCONSULT spoal s.r.o0.
RNDr. Marian Kuvik CAD-ECO, as.

Ing. Mgr. Silvia Rézsar Némethyova Vodné zdroje Slovakia, s.r.o
Ing. Simona Zajdlikova Vodné zdroje Slovakia, s.r.o.
Mgr. Martin Kolesar, PhD. Vodné zdroje Slovakia, s.r.o.
Magr. Milan Barlog Vodné zdroje Slovakia, s.r.o.
Magr. Peter Manko, PhD Vodné zdroje Slovakia, s.r.o.
Magr. Jozef Ridzon SOS Bird Life Slovensko

Ing. Jurg Hamza Inzinierske suzby Martin
RNDr. Peter Hujo ENVICONSULT sr.o. Zilina
RNDr. Peter Kurjak ENVICONSULT str.o. Zilina

Na zaklade uréeného rozsahu hodnotenia (¢.1504/2017-1.7/ml) je predmetnd sprava o hodnoteni
vypracovana vo variantoch uvedenych v rozsahu hodnotenia:

Variant VO — variant pévodne posideny z r. 1997 avyhodnoteny z r. 2010.

Variant V1 —variant v Oznameni 0 zmene (nové vedenie tunela), vratane porovnania vplyvov
aktualizovaného povodne postdeného variantu z r. 1997 a vyhodnotenie variantu z r. 2010.

Variant V2 —variant v Ozndmeni 0 zmene s posunutym zapadnym portd om severngjSie v mieste stanic¢enia
v km 2,1, vréane porovnania vplyvov aktualizovaného pdvodne posideného variantu z r. 1997
avyhodnotenie variantu z r. 2010.

Hodnotena Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovang ¢innosti obsahuje 295 stran textu, 3 mapové prilohy
v mierkach M 1:10 000 aM 1:5000 a nasl eduijtce prilohy:

Priloha¢.1  Technické rieSenie variantov

Prilohac. 2 Hlukova stadia

Priloha¢.3  Exhadanastudia

Priloha¢.4  Svetlotechnicka Studia

Priloha¢. 5 Hodnotenie zdravotnych rizik a hodnotenie vplyvov naverginé zdravie

Priloha¢.6  Primerané postdenie vplyvov zameru na stistavu Natura 2000

Priloha¢. 7  Postdenie podla ¢lanku 4.7. Smernice 2000/ES (Ramcova smernica o vode)
Priloha¢. 8 Postdenierizik savisiacich so zmenou klimy

Priloha¢.9  Technologicky postup préc pre ochranu vodnych zdrojov poéas razeniatunela Cebrat’
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Verzia sprdvy ohodnoteni bola umiestnenda na stranke: http://enviroportal .sk/sk/eia/detail/d1-hubova-
ivachnova-zmena-trasy-dialnice

Kapitola A. , Zakladné Gdaje" popisuje zakladné Gdaje o navrhovatel'ovi (nézov, 1CO, sidlo, kontakty a meno
opravneného zéstupcu navrhovatela a kontakt a meno kontaktngl osoby a miesto na konzultacie) a zakladné
Udaje o navrhovang ¢innosti (Udaje o nazve navrhovang ¢innosti, jeho Ucde, uzivateloch, umiestneni,
terminoch zagatia aukoncenia vystavby aprevadzky navrhovang cinnosti, strucny opis technického
atechnologického rieSenia, popis navrhovanych variantov vratane nulového variantu, zddvodnenie
umiestnenia navrhovang ¢innosti a Udag) o nakladoch, dotknutych, rezortnych a povorujlcich organoch,
dotknutgj obci, dotknutom samospravnom kraji avyjadrenie o vplyvoch navrhovang ¢innosti presahujUcich
Statne hranice. Uvedend kapitola déva uceleny prehlad o navrhovatelovi, navrhovang c¢innosti, jg
umiestneni ao uZivatel'och, o terminoch zacatia a ukoncenia vystavby a prevadzky navrhovang ¢innosti.
Popis navrhovanych variantov vratane nulového variantu a zdévodnenie umiestnenia navrhovang ¢innosti je
primerany.

Kapitola B ,Udgje o priamych vplyvoch navrhovane ¢innosti na Zivotné prostredie, vrétane zdravia'
popisuje poZiadavky na vstupy aUdgje o vystupoch. Uvedena kapitola je spracovana v zmysle poZiadaviek
z&kona, pricom informécie v ng uvedené si relevantné k ndzvom podkapitol adévaju uceleny obraz
0 vstupoch a vystupoch navrhovang ¢innosti pocasjg vystavby a prevadzky.

V ¢asti B |. Poziadavky na vatupy si prehl'adne uvedené a popisané, trvalé a docasné zabery, uz vybudované
pristupové pristupoveé cesty, obery azdroje vody asurovinové zdroje. Pri variante VO sa konstatuje, Ze
v&etka rubanina z tunela bude vyuZita na stavbe, pri variantoch V1 aV2 bude nadbytok rdbaniny z tunela.
Vhodny materid bude maximéne vyuzity na stavbu dial’nice anevhodny materid bude uskladneny na
sklédke nevhodného materidlu. Dalg st tu uvedené pristupové cesty, stavebné dvory aplochy zariadenia
staveniska, tato ¢ast’ je doplnend prehl'adnym obrazkom ahlavné objekty sl zapracované a zndzornené g
v mapovych prilohach. Tato ¢ast’ je prehl'adna a spracovatel’ spravy o hodnoteni zverginil vaetky relevantné
Udaj e ohr'adne staveniskovej dopravy dostatocne.

V casti B I1. s uvedené vystupy z rozptylovej Studie s konStatovanim, Ze obyvatelia v okoli posudzovaného
Gseku dialnice D1 nebudd ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy a pripustné koncentrécie
znegist'ujucich latok v ovzdusi produkovanych dial’nicou v obytnych zénach nie sii prekra¢ované a st hiboko
pod platnymi hygienickymi limitmi. V zmysle porovnania variantov V1 a V2 Studia konstatuje, Ze napriek
rovnakel produkcii skodlivin na trase je z dévodu vacse vzdialenosti od zastavby priaznivgsi variant V2.
Odpadové vody zdialnice budl pred zalstenim do povrchového recipietu precistené v odlu¢ovacoch
ropnych latok. SU uvedené druhy a kateg6rie odpadov vznikajUcich pocas vystavby a prevadzky. V kapitole
4. Hluk avibrécie sa sprava o hodnoteni odkazuje na hlukovu studiu v prilohe. Pre zistenie vplyvu hluku na
obyvatel'ov boli vy¢islené hlukoveé zat'aze pre referenéné intervaly den, vecer anoc. Hlukova Studia preverila
a aktualizovala opatrenia, ktoré boli navrhované v doteraz spracovanych studiéch.

V rieSenom projekte stavby dial’nice D1 sa podl'a priebehu izofon hluku predpoklada prekragovanie hluku vo
viacerych lokalitach, preto boli navrhnuté protihlukové steny vo vyskach od 2,5 m do 5 m a slvisiacich
beténovych zvodidiel vysky 1,2 m. V Gseku dialnice D1 Hubovéa — Ivachnova sii navrhované protihlukové
steny vo variante VO v dizke 7177 m, vo variante V1 v dizke 6187 m vo variante V2 v dizke 6057 m.
Navrhnuté protihlukové steny si podra teoretického vypoctu v niekolkych vypoctovych bodoch
nepostacujlce ai napriek ich vybudovaniu je predpoklad prekracovania hladin hluku. V obci Likavka ide o
objekty s dominantnym vplyvom cesty 1/59. V obci Ivachnové ide o jednotlivé objekty mimo dominantne
zastavang) plochy a ngima domy s poschodim, kde i napriek navrhovanym protihlukovym stenam tieto
opatrenia nepostacuju. Takéto prekrocenie je mozné eliminovat’ dodatocnymi sekundarnymi opatreniami
pokial’ vysledky monitoringu hluku potvrdia predpoklady tejto hlukovej &udie. Z pohl'adu hlukovej zét'aze a
rozsahu protihlukovych opatreni je najvyhodnejsi variant V2. Sprava navrhuje pocas vystavby dialnice D1
v Useku Hubova — Ivachnova ngjmé v sivislosti srazenim tunela Cebra realizovat’ seizmicky monitoring
spolu s geotechnickym monitoringom. Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mdzu prendSat’ do stavebnych
objektov a obytnych budov, st pri vystavbe vyvolané vonkagsimi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je
zakladanie mostov, paZenie, ngjma vibra¢né zhutiovanie, trhacie prace.
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Kapitola C. ,Komplexna charakteristika a hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie vréane zdravia*
(podkapitoly |I. Vymedzenie hranic dotknutého Uzemia a Il. Charakteristika si¢asného stavu Zivotného
prostredia dotknutého Uzemia) vymedzuje hranice dotknutého Uzemia a popisuje charakteristiku stavu
Zivotného prostredia dotknutého Uzemia a existujlce zdroje znecistenia Zivotného prostredia. Zaroven
podkapitola Il. Charakteristika si¢asného stavu Zivotného prostredia dotknutého Uzemia uvéadza popis
obyvatel'stva a jeho aktivity v dotknutom Gzemi, komplexné zhodnotenie sicasnych environmentdnych
problémov v dotknutom Gzemi, popis cekovej kvality Zivotného prostredia vrétane syntézy pozitivnych a
negativnych faktorov (zranitelnost), silad navrhovang ¢innosti s plathou Uzemnoplénovacou
dokumentaciou a posudzuje ocakavany vyvoj Uzemia, ak by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala. Uvedené
podkapitoly su spracované prehl'adne a davaju dostato¢ny obraz o stave Zivotného prostredia v dotknutom
Uzemi a o aktivitach I'udi v danom priestore.

Podkapitola I11. Hodnotenie predpokladanych vplyvov ¢innosti ha Zivotné prostredie vrétane zdravia a odhad
ich vyznamnosti hodnoti vplyv navrhovang ¢innosti na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, uvadza
priestorova syntézu vplyvov ¢innosti v Uzemi a komplexné postdenie o¢akavanych vplyvov z hradiska ich
vyznamnosti a ich porovnanie s platnymi pravnymi predpismi, pricom sl uvedené g prevadzkové rizika a
ich mozny vplyv na Gzemie.

Napriek pripomienkam, je uvedena t'aZiskova podkapitola je spracovana na dobrej odborng Urovni, pricom
taZziskové okruhy otazok, resp. potencianych vplyvov na biotu a chranené Uzemia si podlozZzené starSimi
dostupnymi Stadiami aStadiami, ktoré boli spracované pre potreby hodnotenia realizécie navrhovane
¢innosti.

Podkapitola 1V. Opatrenia navrhnuté na prevenciu, eliminaciu, minimalizéciu a kompenzéciu vplyvov
navrhovang cinnosti na Zivotné prostredie a zdravie je spracovand adekvétne zistenym potencidnym
hrozbam a vplyvom realizécie navrhovang ¢innosti pocas jg vystavby a prevadzky.

Podkapitola V. Porovnanie variantov navrhovaneg ¢innosti a névrh optiméneho variantu s prihliadanim na
vplyvy na Zivotné prostredie (vratane porovnania s nulovym variantom) odzrkadl'uje skutkovy a navrhovany
stav dotknutého Uzemia a predpokladany vplyv navrhovang cinnosti na Zivotné prostredie. Na zaklade
vysledkov hodnotenia sprava odporuca realizovat’ trasu vo variante V2 v aternative 1 — objekt 204-00-
mostny objekt na pilieroch.

Podkapitola V1. Navrh monitoringu a poprojektove) analyzy bola spracovana primerane k poZiadavkdm
kladenym na tato podkapitolu. Metédy pouZité v procese hodnotenia vplyvov navrhovang ¢innosti na
Zivotné prostredie a spbsob a zdroje ziskavania Udgjov 0 slicasnom stave Zivotného prostredia v Uzemi, kde
sa ma navrhovana ¢innost’ realizovat’ sl primerané z hradiska povahy navrhovang cinnosti a jg
predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie. VSeobecné zrozumitel'né zaverecné zhrnutie dava strucny a
jasny prehl'ad o charaktere navrhovang ¢innosti a jg predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie pocas
jg vystavby a prevadzky.

Z hradiska Uplnosti uvedengj spravy o hodnoteni ¢innosti mozno konstatovat’, Ze bola spracovana
prehPadne, dostaéujico a podPa uréeného rozsahu hodnotenia a ¢asového harmonogramu pre
navrhovanu ¢innost’.
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CAST B posudku:
STANOVISKA PODI’A § 35

Ako podklad pre spracovanie odborného posudku na posudzovanu dokumentéciu spravy o hodnoteni
navrhovang c¢innosti boli spracovatel'om odborného posudku predioZzené pisomné stanoviska subjektov
Z(Ocastiivjucich sa na posudzovani predmetngl navrhovang ¢innogti. V tgjto Casti si uvedené stanoviska,
vyjadreniaanavrhy k spréave o hodnoteni navrhovang ¢innosti ,, Dial’nica D1 Hubova—Ivachnova'.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenske republiky, odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
ako prislusny organ (d’ag len ,prisusny organ) zada informéciu o dokumentécii spravy o hodnoteni
podla §33 ods. 1 zakona lissom MZP SR ¢&. 1504/2017-1.7/ml zo diia 6.11.2017 na vyjadrenie dotknutym
obciam v listinnom vyhotoveni a rezortnému organu, dotknutym orgdnom a povolujicim organom
prostrednictvom  informécie o  zvergneni na webovom sidle MZP SR na adrese
http://enviroportal .sk/sk/eia/detail/d1-hubova-ivachnova-zmena-trasy-dia nice.

Verginost’ bola informovana o doruceni spravy o hodnoteni podla § 33 ods. 2 az&roven bola informovana,
Zze mbZe dorwcit’ pisomné stanovisko k sprave o hodnoteni najneskér do 30 dni odo dia zverginenia
zaverecného zhrnutia podla 8 34 ods. 1 zakona na adresu: Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, Namestie L. Stdra 1, 812 35 Bratisava.

Dotknuté obce:

1. Mesto RuZzomberok, mestsky Urad, Namestie A. Hlinku 1, 034 01 RuZzomberok
2. RuZomberok - mestska ¢ast Hrboltovd, Ing. Anna Sanobovd, poslankyna, Ul. Poto¢nd, 034 01
Ruzomberok - Hrboltova

Obec Likavka, obecny Urad, Janov¢ika 815, 034 95 Likavka

Obecny urad Hubov4, Pri Vahu 70/70, Hubova

Obecny trad Svodov, Skolska 70/2, 034 91, SvoSov

Obecny Urad Martinéek, Martinéek ¢. 83, 034 95 Martincek

Obec Liskova, Ulicapod Chocom 113, 034 81, Liskova

Obec lvachnova, Ivachnova 7, 034 83, Ivachnova

Obecny Urad Liptovsky Michal, Liptovsky Michal 17,034 83, Liptovska Tepla

©ONO AW

Rezortny organ:
10. MDV SR, odbor cestngj infradtruktary, Nam. slobody 6, 810 05 Bratislava 15

Povol'ujuci organ

11. MDV SR, sekciacestng dopravy a pozemnych komunikécii, Nam. slobody 6, 810 05 Bratisava 15
12. Mesto RuZzomberok, mestsky Urad, Namestie A. Hlinku 1, 034 01 RuZzomberok (aj pre ¢ast’ Hrboltova)
13. Obec Likavka, obecny Urad, Janovcikova 815, 034 95 Likavka

14. Obecny urad Hubova, Pri VV&hu 70/70, 034 91 Hubova

15. Obecny Urad Svoov. Skolska 70/2, 034 91 Svosov

16. Obecny Urad Martincek, Martin¢ek ¢. 83, 034 95 Martincek

17. Obec Liskova, Ulicapod Chotom 113, 034 81 Liskova

18. Obec Ivachnova, Ivachnova 7, 034 83

19. lvachnova

20. Okresny Grad, Odbor vystavby a bytovej politiky, Vysokoskol dkov 8556/33B, 010 08 Zilina

Dotknuty organ:

21. MZP SR, sekcia ochrany prirody biodiverzity akrajiny,

22. MZP SR, sekcia geol 6gie a prirodnych zdrojov,

23. Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

24. MV, Prezidium Hasi¢ského a zachranného zboru, Drienova 22, 826 86 Bratidava
25. Ministerstvo vnitra SR, Pribinova 2, 812 72 Bratislava
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26. MDV SR sekcia zelezni¢éng) dopravy adrah, Namestie slobody ¢.6, 810 05 Bratislava

27. MDV SR, Utvar vedlceho hygienika rezortu, oddelenie oblastného hygienika Zilina, Hviezdoslavova
48,010 01 Zilina

28. Ministerstvo podohospodérstvaa RV SR, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava

29. Urad Zilinského samospravneho kraja, Komenského 48, 011 09 Zilina

30. Regiondny Urad verejného zdravotnictva, Stdrova 36, 03180 Liptovsky Mikulas

31. Krajsky pamiatkovy Grad, Maridnske ndm.19, 010 01 Zilina

32. Obvodny bansky Urad, ul. 9. mgja¢. 2, 975 90 Banska Bystrica

33. Okresny trad, odbor opravnych prostriedkov, Andreja Kmet'a 17, 010 01 Zilina

34. Okresny Urad, odbor pozemkovy alesny, Nam. A. Hlinku 74, 034 01 Ruzomberok

35. Okresny Urad, odbor katastrdiny, Nam. A. Hlinku 74, 034 01 RuZzomberok

36. Okresny Urad, odbor cestne dopravy a PK, A. Bernol&ka 25, 034 01 RuZzomberok

37. Okresny Urad, odbor krizového riadenia, Don¢ova 11, 034 01 Ruzomberok

38. Okresny Urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Nam. A. Hlinku 74, 034 01 RuZomberok

39. SOP SR, Tgjovského ul. 28/B, 974 01 Banska Bystrica

40. Sprava TANAP, Biosféricka rezervécia Tatry, Tatranska Strba 75, P.O.Box 21

41. 059 41 Tatranska Strba

42. SOP SR, Spréava NP Velka Fatra, P. O. Hviezdoslava 38, 036 01 Martin

43. Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondneho rozvoja SR, Odbor dréhovy stavebny Grad, Ing. Stefan
Hrividk, riaditel’ odboru, Namestie slobody ¢.6, 810 05 Bratisava

44. 7SR, GR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

45. SVP, S.p., OZ Piedfany, NdbreZie |. Krasku ¢. 3/834, 921 80 Piestany

46. Stétne lesy, GR, Namestie SNP ¢.8, 975 66 Banska Bystrica

47. Regionalny Urad verginého zdravotnictva, Kuzmanyho 27, 036 80 Martin

48. Archeologicky Ustav SAV, Akademické 2, 949 21 Nitra

49. Slovensky pozemkovy fond, Budkova 36, 817 15 Bratislava

Navedomie:
50. MDV SR, Sekcia riadenia projektov, Nam. Slobody 6, 810 05, Bratidava 15

Vergnost’:
Verginost’ bolainformované verginymi vyhlaskami v dotknutych obciach a prostrednictvom enviroportalu.

Podra § 35 ods. 1 a 2 zékona boli v zakonom stanovengj lehote 30 dni na Ministerstvo Zivotného prostredia
SR, odbor environmentadneho posudzovania, Nam. L. Stdra 1, 812 35 Bratislava ako prislusnému organu
dorucené nasledovné stanoviska (uvedeny je nézov dotknutého orgénu, obce, organizécie, fyzickel osoby
v zéatvorke je ¢ido listu, datum spracovania stanoviska; datum dorucéenia stanoviska na prislusny organ ajeho
eviden¢né ¢islo naMZP SR). Poradie stanovisk nie je zoradené podr'a Ziadneho kritéria.

Stanoviska dotknutych a prisludnych organov, obéianskych zdruZeni aobgianskych iniciativ a jednotlivych
ob¢anov je mozné rozdelit’ do dvoch skupin. Prvou skupinou su tie organy, ktoré zamer akceptuju bez
pripomienok. Druha skupina podala pripomienky.

Dodé pripomienky uvedené v stanovisku sl vyhodnotené a postidené z hPadiska ich reevantnosti
av pripade potreby nadedne zahrnuté do opatreni apodmienok na vyllU¢enie alebo zniZenie
nepriaznivych vplyvov ¢innosti.
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1. Orgény, ktor é spravu o hodnoteni akceptuj U bez pripomienok:

Ministerstvo vnutra Slovenske republiky, Prezidium hasiéského a zachranného zboru, Drieniova 22,
826 86 Bratidava, (¢islo listu PHZ-OPP4-2017/002993-002, zo dia 30.11.2017, dorucené 11.12.2017,
evidované pod ¢islom 54725) sa vyjadril nasledovne - nema pripomienky.

Ministerstvo dopravy a vystavby Sovenske republiky, Sekcia cestng dopravy a pozemnych
komunikécii, Odbor cestngj infrastruktiry, Namestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratidava, P.O.BOX ¢. 100,
(¢ido listu 07339/2017/SCDPK/83529, zo dia 8.12.2017, doruc¢ené 13.12.2017, evidované pod ¢islom
56204/2017) sa vyjadril nasledovne: Sekcia cestngj dopravy a pozemnych komunikacii si z h'adiska svoj€
odborngl pbsobnosti voci predloZzengl sprave o hodnoteni navrhovang ¢innosti neuplatiiuje zasadné
pripomienky.

Zilinsky samospravny kra[. Odbor dopravy a Uzemného planovania, Komenského 48, 011 09 Zilina,
(¢idlo listu 02656/20170DaUP-11, zo dna 7.12.2017, dorucené 14.12.2017, evidované pod ¢islom 55482) sa
vyjadril nasledovne: - nema pripomienky.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskel republiky, Odbor &atne geologicke spréavy, Namestie
Ludovita Stara 35/1, 812 35 Bratislava, (¢islo listu 8867/2017-5.3 51490/2017, zo dia 4.12.2017) sa
vyjadril nasledovne: Odbor &tétngl geologickg sprévy ztitulu svojich kompetencii nema k hodnoteniu
navrhovang ¢innosti Ziadne d’alSie pripomienky.

Ministerstvo obrany Slovenskel republiky, Urad centrélng logistiky a spravy majetku &éatu, odbor
spravy majetku &atu, Kutuzovova 8, 832 47 Bratidava, (¢islo listu UCLaSMS-37-579/2017, zo dia
6.11.2017, dorucené 11.12.2017, evidované pod ¢isom 54773) sa vyjadril nasledovne: - nema z hl'adiska
vplyvov na Zivotné prostredie Ziadne pripomienky.

Slovensky vodohospodérsky podnik Sp., Riadite’stvo Odstepného zavodu Piestany, NébreZie .
Krasku €. 3/834, 921 80 Piedtany (¢ido listu CS SVP OZ PN 9096/2017/2 CZ 41339/220, zo dia
8.12.2017, dorucené 28.12.2017, evidované pod ¢islom 57410) sa vyjadril nasledovne — nema zasadné
pripomienky. Odpor G¢a variant V2 s alternativou 1.

2. Dotknuté abce, ktor é spravu pripomienkuju:

Obec SvoSov, Obecny Urad Skolska 70/2, 034 91 Lubochia, (¢islo listu 426/2017, zo dia 13.12.2017,
doruc¢ené 15.12.2017, evidované pod ¢islom 55727).

Obec Likavka, Obecny Urad Likavka ¢. 815, 034 95 Likavka, (¢ido listu MJ-001788/2017, zo dia
13.12.2017, doru¢ené 15.12.2017, evidované pod ¢idom 55761).

Obec Martinéek, Martinéek €. 83, 034 95 Martinéek, (¢ido listu 247/2017, zo dina 13.12.2017, dorucené
15.12.2017, evidované pod ¢isom 55726).

Obec Hubova, Hubova 70/70, 034 91 Hubova, (zo dia 13.12.2017, doru¢ené 18.12.2017, evidované pod
¢idom 56062).

Obec Liskova, Ulica pod Cho¢om 113, 034 81 Liskova, (¢ido listu 416/2017, zo dia 13.12.2017, dorucené
18.12.2017, evidované pod ¢islom 56071).

Mesto Ruzomberok, Mestsky Urad - oddelenie technicke spréavy, Namestie A. Hlinku 1, 034 01
RuZomberok, (¢islo listu OTS 349/2017-MM, zo dia 13.12.2017, dorucené 14.12.2017, evidované pod
¢islom 55565).

Obec Ivachnova, 034 83 Ivachnovd, (Cido listu 959/2017, zo dna 14.12.2017, dorucené 22.12.2017,
evidované pod ¢. 56971).

Obec Liptovsky Michal, 034 83 Liptovska Tepla, (¢islo listu 216/2017, zo dna 15.12.2017, dorucené
22.12.2017, evidované pod ¢. 56976).
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K predmetneg spréve savyjadrili dotknuté obce rovnakym textom pripomienok nasledovne:

vyjadruju:

sthlasné stanovisko s navrhovanou cinnosfou zmena trasy dia/hice v km 1-6, v zmysle navrhovaného
variantu V2 salternativou 1, most SO 204 — 00 na dia/nici-dvojtramovy, dvojpo/ovy most, dizka
premostenia 108 m.

pozaduj U:

do zah§jenia vyrobng cinnosti zavodu SCP MONDI naprojektovar a zrealizovar’ skapacitnenie
arozSirenie cesty prve triedy 1/18 od kriZovatky D1 Ivachnova po kriZzovatku ciest prve triedy 1/18
s buducou rychlostnou cestou R1 vychod.

Pripomienka sa akceptuje.

vdalSom stupni projektove] pripravy vypracovar realizacny projekt primarnych a sekundarnych
protihlukovych opatreni v dotknutych obciach, a pocas vystavby tieto protihlukové opatrenia aj
zrealizovar. Sekundérne protihlukoveé opatrenia realizovar bezodkl adne.

umiestniz monitorovaci bod na dom ¢p.365 v lokalite Likavka (km 7,5) a monitorovas’ hluk po dobu
troch rokov prevadzky dia/hice.

v lokalite Hrboltova, km 1,830-1,990 dia/nice D1 Hubovéa-Ivachnova, predizenie protihlukovej steny
od km 1,780 a navySenie PHSna 3 m.

v lokalite Likavka od km 6,200- na vetvu vpravo po okruznu kriZovatku doplni# protihlukovi bariéru
vo vySke 4 mk vdli IBV Srelnica, ktora je v izemnom plane obce.

v lokalite Likavka na krizovatkovej vetve vpravo od km 6,600 pred/Ziz protihlukovil bariéru az ku
okruznej kriZovatke a nasledne pred/Zis aZ na km 7,750.

v lokalite Martincek od km 9,200 po km 9,990 realizovar’ sivisl U protihlukovi bariéru bez preruSenia
v km 9,470. Vy3ku bariéry pozaduju 5m.

v lokalite Liskova od km10,800 po km 11,750 zvySi# protihlukovi bariéru na 5m.

v lokalite Liskova od km 10,400 po km 11,100 doplniz /avostrannu protihlukovi bariéru za U¢elom
ochrany chatovej a zahradkéarskej oblasti.

Vv ¢0 najkratSom termine pocas vystavby dia/hice realizovar’ protihlukové opatrenia v podobe vymeny
okien a fasad dotknutych rodinnych domov.

Pripomienky sa akceptu;j U.

vypracovar analyzu spristupnenia, rozsirenia azvySenia bezpechosti ha jestvujlice ceste 1/18
v Ruzomberku a 1/59 v Ruzomberku a Likavke.

vybudovar Upravu kriZovatiek ciest 1/18 a 1/59 (pri Mondi a smer Dolny Kubin).

navr hnlr Gpravu systému svetelngj signalizacie na ceste 1/18 a 1/59.

vybudovar odbocovacie pruhy do obce Siavnicka a Liptovské Siace

Pripomienky sa akceptu;j U.

vybudovar’ inteligentné bezpecné prechody pre chodcov na jestvujlcich prechodoch na cestach 1/18
a l/59 v lokalitach:
- Obec SvoSov pri premosteni na cestu 1/128 do Zubochne, 1 ks
- Obec Hubova, cesta |/18 na zaciatku obce a pri lavicke pre peSich do obce SvoSov, 2 ks
- Mesto Ruzomberok, cesta 1/18 pri cerpaceg stanici Shell, pri lavicke pre pesich do MC
Rybarpole, pri poliklinike a UVN RuZomberok zulice Mostova cez cestu 1/18 na hlavn(
viakovl a autobusovi stanicu, zulice Zarevica cez cestu 1/18 na hlavni viakovu
a autobusowvu stanicu. Na kriZovatke ciest 1/18 a 1/59 (Mondi), z ulice Za drahou cestu 1/59
do nakupného centra. Spolu 7 ks.
- Obec Likavka, pri motoreste Hubertus a dia/nici D1, pri autobusove zastavke Koliba, na
kriZzovatke ciest pri autobusovej zastavke Razcestie, spolu 3 ks.

vybudovanie chodnikov pre chodcov a cyklistov v miestach medz prechodmi pre chodcov, aby chodci
na svoj presun nevyuzivali teleso cesty:
- roZSirenie pravostranného chodnika od zaciatku katastra obce Hubova aZ po inteligentny
prechod chodcov pri lavicke pre pesich do obce SvoZov.
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- wybudovanie chodnika v obci Likavka od zaciatku hranice obce pri motoreste Hubertus po
krizovatku ciest nizSeho vyznamu a d'alg az po autobusovi zastavku Koliba. Dalgj na cast
cesty 1/18 medz dvomi inteligentnymi prechodmi pre chodcov v obci, kde nie je vybudovany
chodnik pre peSich.

Pripomienky sa akceptu; U.

- vykonar pasportizaciu komunikacii a objektov po pdvodnom termine ukoncenia vystavby dia/nice D1,
najneskér vSak do 04/2018.

- miestne komunikacie a v3etky ostatné objekty dotknuté stavbou dia/hice uviest’ do pdvodného stavu.

- odstranir havarijny stav potoku Likavéanka a jeho premostenie s vybudovanim staveniska SD 00-
009-S0 ¢. 210, spolu stym vybudovar' reguléciu potoka Likavéanka od riecheho km 2,5 do km 3,9
a obnovenie jeho sedimentacnej nadrZe.

- odstranenie priameho spojenia statickych opornych prvkov na ceste 1/59 na zaklady rodinnych domov
pozdiZ cesty 1/59. Odstrénis vibracie apraskanie domov. Tato cesta dUZ dia/nicng kriZovatke
Likavka.

- opravit cesty znic¢ené pouzivanim staveniskove] dopravy.

Pripomienky sa akceptuja.

- poZaduju okanvité zahdjenie mobilizacie a d'alSich prac na severnom tunelovom variante V2, tunela
Cebrar v zmyse dodatku ¢. 7 k ZoD. Ziadaju plnenie zverejneného harmonogramu vystavby tak, aby
bol termin dostavby dia/hice dodrZany.

Pripomienka sa akceptuje.

- vykonavar opatrenia a postupy vzmysle hydrogeologického postupu prac na eliminovanie rizika
a zabranenie strat podzemnych a povrchovych vod.
Pripomienka sa akceptuje.

- zachovar @ po dokonceni niektoré casti staveniskovych komunikacii, tieto opravi# a opatri# Zivicnym
povrchom na zabezpecenie alternativneho spojenia obci, ktoré bolo vplyvom vystavby zrusené. Jedna
sa otieto staveniskové komunikacie: medzi obcou Svo%ov a MC Hrboltova, medzi obcami Likavka
a Liskova pozd/Z telesa dia/hice, medzi obéanmi Martincek a Liskova, obnoviz nespevnend pristupovi
cestu na pozemky obc¢anov obce SvoSov v lokalite Boriec, nad kriZovatkou Hubova-kataster obce
Hubova.

Pripomienka sa akceptuje.

nesthlasia:
- sdiastocnym spustenim dia/hice vuseku od KriZzovatky Ivachnova po KriZovatku Likavka.
Sorevadzkovanie len ciastocného Useku by spbsobovalo extrémnu hlukovd a emisnll zaraz pri ceste
1/59. Ciastocné spustenie Gseku D1 Ivachnova — Likavka predstavuje zmenu projektu svyrazne
negativnym vplyvom na obyvate/’stvo a na intenzitu dopravy.
Pripomienka sa akceptuje.

Na zéklade vyhodnotenia obdrzanych stanovisk dotknutych obci, v silade svyhodnotenim
kumulativneho a synergického vplyvu navrhovang €innosti na zloZzky Zivotného prostredia a zdravie
obyvatePov, boli stanoviska v plnom rozsahu zastupcami NDS a.s. aMin dopravy a vystvaby SR
akceptované.

Akceptované body budu zahrnuté do CASTI G posudku: NAVRI—J OPATRENI A PODMIENOK NA
VYLUCENIE ALEBO ZNIiZENIE VYZNAMNE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV NAVRHOVANEJ
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY.
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2. Orgéany, ktoré spravu o hodnoteni pripomienku;ju:

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskel republiky, Utvar vedlceho hygienika rezortu, oddelenie
oblastného hygienika Zilina, Hviezdosiavova 48, 010 01 Zilina, (¢islo listu 30484/2017/UVHR/84752, zo
dna 6.12.2017, dorucené 11.12.2017, evidované pod ¢islom 54740) sa vyjadrilo nasledovne: - s predloZzenou
spravou suhlasi.

Ziada:

- nako/ko realizicia stavby je predpokladand vdlhSom casovom horizonte, Ziada priebezne
aktualizovar’ navrhy pratihlukovych opatreni v silade saktualnymi zmenami v rozvoji dotknutého
Uzemia.

- pred dokoncenim stavby, respektive pred jg uvedenim do trvalého uZivania Ziada predlozis
objektivizaciu hluku (stanovenie hlukove] zaraze) vokoli stavby, ktord preukdze Ucinnost
zrealizovanych protihlukovych opatreni.

Pripomienky sii opréavnené a akceptuju sa. Budu zaradené do kapitly G do opatreni a podmienok

na vylluéenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov ¢éinnosti abudd rieSené v d’alSich stupiioch

projektovg pripravy, nemaju vplyv na hodnotenie vplyvov, ide opripomienky pre budice
projekéné préce.

Regiondlny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v Liptovskom Mikulds, ul. Stdrova 36, 031 80
Liptovsky Mikulds, (¢islo listu 2017/009388/469-Mudr.Hudak, zo dia 5.12.2017, doru¢ené 5.12.2017,
evidované pod ¢idom 54616/2017) sa vyjadril nasledovne:

odpor i¢a:

- wykonavar nadalgy monitoring hluku pocas vystavby, po jg ukonceni vykonar monitoring hluku na
overenie Ucinnosti zrealizovanych protihlukovych opatreni.

- pokracovar v systematickom monitoringu podzemnych véd pocas vystavby apocas prevadzky
dia/nice.

- zahrndr do monitoringu prames ,, Hubert” .

- dedovar rezim podzemnych véd v monitorovacich vrtoch vybudovanych vramci geotechnického
monitoringu v oblasti zapadného portalu a v oblasti koridoru trasy dia/nice vo variante VO.

- zahrnlr do monitoringu lokalny zdroj vody zasobujUci dva domy oznaceny ako pramesi ¢. 31.

- dbsledne apravidelne vykonavar objektivizaciu a hodnotenie hluku a nasledne zabezpecit dalSie
dodatocné protihlukové opatrenia tak, aby expozicia bola ¢o najniZzSia aneprekrocila pripustné
hodnoty, pripadne sa wiUcilo riziko vyskytu poruch zdravia hluku Zudi z tejto fyzikalngj noxy.

Pripomienky sa berd na vedomie. Budu zaradené do kapitoly G do opatreni a podmienok na

vyll¢enie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov ¢éinnosti abudl rieSené v d’alSich stupiioch

projektovg pripravy, nemaju vplyv na hodnotenie vplyvov, ide opripomienky pre budice
projekéné préce.

$tétna ochrana prirody Slovenske republiky, Tajovského 28 B, 974 01 Banska Bystrica (¢ido listu
SOP SR/14-011/2017, zo dia 21.12.2017, evidované pod ¢isom 57 250, dina 21.12 2017). K predmetnej
sprave sa vyjadril nasledovne: sprava sa poklada za Standardnd.

kon&tatuje:

- vo veci hodnotenia spravy zhPadiska ochrany prirody: Spravu o hodnoteni pokladame za
Standardni. V mape vplyvov a opatreni nie si zobrazené konkrétne vplyvy a opatrenia absentujd,
mapa ma minimalnu vypovedaciu hodnotu o vplyvoch a Ziadnu o opatreniach. Opatrenia na ochranu
bioty pokladame za mélo konkrétne. V primeranom postdeni absentuju prilohy, mapy st len obrazky
zaradené do textu, nie je zobrazeny vzrah hodnotenych chranenych Gzemi a D1, nie sU priloZzené
mapy dotknutych biotopov a biotopov druhov. Zbytocne rozsiahly opis zameru (31 stran) je
skopirovany zo SoH.
vyjadrenie navrhovatel’a:

Sorava o hodnoteni vplyvov navrhovang ¢innosti a primerané postidenie vplyvu zameru na slstavu
NATURA 2000, boli spracované v zmysle aktualne platnych TP, TKP, slovenskych technickych
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noriem, aktualne platngj slovenskegl legislativy, a na zaklade poziadaviek vznesenych spoloc¢nosrou
JASPERS
Na zaklade urceného Rozsahu hodnotenia boli pre dalSie posudzovanie urcené 3 varianty trasovania
dia/nice.
Sorédvu 0 hodnoteni poZadujeme za Standardnu, vypracovanu na zaklade pravidelnych pracovnych
rokovani s odbornymi spracovate/mi SoH ajg jednotlivych casti, a na zaklade konzultécii a guidens
notes, zad anych spoloc¢hosrou JASPERS.
Sorédva o hodnoteni je doplnend technickymi, mapovymi agrafickymi prilohami, ktoré si
rozpracované v podrobnosti technicke] &udie. Podrobné rieSenie bude rozpracované v dalSich
stuprioch projektove] dokumentacie.
Vramci realizicie projektu dia/nice D1 Hubova — lvachnova, vo variante V2 sa neuvaZuje
srealizaciou nového migracného koridoru, nako/ko navrhovany variant trasovania dia/hice vo
variante V1 a V2 je v porovnani s pdvodne posidenym variantom trasovania dia/hice (variant VO)
vedeny pod povrchom, ¢im sa migracny koridor pre vySSie stavovce automaticky prediZ o cca
1 600m, ¢o ma vyrazne poztivny vplyv na ZloZky Zivotného prostredia. V ramci spracovania SoH
do3lo ku technickeg) chybe, a stavebny objekt: migracny koridor sa v ramci posudzovaného variantu
nevyskytuje.
Pripomienky dotknutého organu SOP avyjadrenia nyvrhovatePa sa bert na vedomie. Sprévu
o hodnoteni uZ nieje mozné dopiiat’.

kon&tatuje:

- vo veci Primerané posidenie vplyvu na ststavu Natura 2000: Strukt(ra hodnotenia vplyvov na
jednotlivé predmety ochrany nie je rovnaka, vplyvy na Vertigo angustior nie si vyhodnotené voci
Ziadnym Udajom o jeho vyskyte, nakladanie s prebytochym vyrazenym materialom rabaniny z tunela
nie je vyhodnotené, vplyvy na migréciu vtékov nie st vyhodnotené. Zmiersiujlce opatrenia zamerane
na netopiere nie si uvedené. Sanovenie mierne negativndho vplyvu nemozno podmienit
Zmierzaujucimi opatreniami.
vyjadrenie navrhovatel’a:

Sruktiru hodnotenia vplyvov na jednotlivé predmety ochrany autor prispdsobil potrebam na
jednotlivé predmety ochrany.

Vplyv na Vertigo angustior nie je vyhodnoteny voci Ziadnym Gdajom o jeho vyskyte, nako/ko vyskyt
druhu Vertiho angustior nebol na zaklade pravidelného monitoringu zZloZiek Zivotného prostredia
potvrdeny.

Prebytocny vyrazeny materidl rdbaniny ztunela sa na zaklade vydedkov zpodrobného -
inZinierskogeologického prieskumu nepredpokiada, nako/ko vhodny material bude maximalne
vyuZity na stavbu nasypovych telies dia/hice D1 Hubova - Ivachnova.

Vplyvy na migraciu vtdkov st popisané a vyhodnotené v samostatngj casti SoH v kapitole Vplywy na
faunu.

Hodnotenie mierne negativneho vplyvu sa bene podmiesiuje zmiesiujlcimi  opatreniami.
Zmierujlce opatrenia st sicasrou projektu dia/hice D1 Hubova — Ivachnova v km 0,000 — 1,000 a
v km 6,000 — 15,000, nako/ko predmetny Usek dia/nice je vo vystavbe a nedochddza ku zmene
technického rieSenia.

Zmierniujlce opatrenia na netopiere sl slcasrou zmiersiujlcich opatreni navrhnutych pre iné druhy
fauny, napr. vtakov.
Odpor tc¢anie na zmenu textacie Opatrenia ¢. 9 povazZujeme za irelevantné, nako/ko je v rozpore s TP
a TKP a po konzultéciach s odbor ne sposobilymi osobami nema odpor i¢anie opodstatnenie.
Podrobnosti technického rieSenia zabran proti narazom wtactva bude sUcastfou dalSieho stupra
projektovel dokumnetécie.
Postupy vyhodnotenia vyznamnosti vplyvov ha Uzemie sistavy NATURA 2000 je v stlade so zakonom
¢. 543/2002 Z.z. a Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov, planov a projektov na Uzemia slistavy
NATURA 2000 v Sovenskej republiky, SOP, 2014.

Pripomienky dotknutého organu SOP a vyjadrenia nyvr hovatePa sa ber G na vedomie.
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- vo veci hodnotenia plnenia Specifickych poZiadaviek rozsahu hodnotenia, kondtatuje, Ze pripomienky

ma len k poZiadavke 14. Opisar’ nad edneé vyuZitie vyrazeného materidlu a vyhodnotiz mieru vplyvu pri
vystavbe navrhovang ¢innosti.: SoH odkazuje na kapitolu o kumulativnych vplyvoch, ¢o povazujeme
za neStandardné. Vyuitie prebytku vyrazeného materialu nie je uvedené.
vyjadrenie navrhovatel’a:
Opis wyuZitia vyrazeného materialu a vyhodnotenie miery vplyvu pri vystavbe navrhovangj cinnosti je
uvedeny v kapitole o kumulativnych vplyvoch, nako/ko kumulativnym postdenim zmenou technického
rieSenia dia/nice v km 1,000 — 6,000, teda predizenim tunela Cebras, a maximalnym vyuZtim
vyrazeného materidlu z tunela na stavbu nasypowvych telies dia/hice D1 Hubova — lvachnova,
dochadza ku kumulativnemu vplyvu zmeny trasy dia/hice na ostatnd, nemennl cdast. Prebytok
vyrazeného materiélu vhodného do nasypovych telies diaZnice D1 Hubova — Ivachnova sa neuvazuje.

Pripomienka dotknutého organu SOP sa ber (i na vedomie.

- Vo veci navrhu rieSenia, kondtatuju, Ze z poh/adu zaujmov ochrany prirody sa nemozno vyjadri# k
predloZengj sprave o hodnoteni dia/nice D1 Hubova - Ivachnova, nakol/ko jg priloha primeraného
posldenia, obsahuje postupy nespravneho vyhodnotenia vyznamnosti vplyvov na Gzemia slstavy
Natura 2000. Za takéto povazujeme stanovenie mierne negativneho vplyvu na niektoré hodnotené
predmety ochrany podmienené zmiersiujucimi opatreniami. Upozoriujeme, Ze stanovenie mierne
negativneho vplyvu nemozno podmieniz zmierziujlicimi opatreniami. Z predloZzeného primeraného
posldenia sa nemozZno dozvedier, ¢i podmienené mierne negativne vplyvy st bez realizacie uvedenych
podmieriujlcich opatreni mierne negativne alebo vyznamne negativne.

Pripomienka dotknutého organu SOP sa ber (i na vedomie.

odpor i¢a:
- dopracovar primerané postdenie tak, aby jeho vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov D1 Hubova-
Ivachnova na dotknuté Uzemia slstavy Natura 2000 bolo jednoznaché.
Pripomienka sa berie na vedomie, v ramci procesov posudzovania vplyvov nie je realizovatel’né,
sprévu o hodnoteni nie je mozné dopiiat, je mozné tak urobit’ aZ v d’alSich stupiioch povoPovania
stavby a na Ziadost' prisusného organu $tatng spravy, napr. v DUR. Pripomienka bude
zapracovand aj do navrhu opatreni, kapitola G posudku.

- zapracovar pripomienky uvedené vySSie a konkretizovar zmiersiujlce opatrenia (najma
lokalizaciu a rozsah), aby ich bolo mozné podrobnejSie rozpraclivar' v d'alSich konaniach.
Pripomienka sa akceptuje, spracovatel’ posudku poZiadal v zmysle 8§36 ods. 2 o dopliujlce Udaje
ohPadne zmieriiuucich opatreni, tie budd zapracované aj do navrhu opatreni v kapitole G
posudku.

- dedovar pocas vystavby aminimalne tri roky od skoncenia vystavby Sirenie invaznych
a expanzivnych rastlin v dotknutom tzemi.
Pripomienka sa ¢iastoéne akceptuje, bude zapracovana aj do navrhu opatreni, kapitola G
posudku. Monitoring sa bude vykonavat’ Standar dne podra platnych technickych predpisov (TP)
pocas vystavby a jeden rok po skonéeni vystavby. V pripade zistenia negativnych vplyvov sa moze
prediZit natri roky. Monitorovat’ sa bud pozemky v do¢asnom a trvalom zéber e stavby.

- Usek diaZhice D1 Hubova-lvachnova zabezpecis hustejSim pletivom ako tzv. pletivom Obora.
Pripomienka sa akceptuje, bude zapracovana aj do navrhu opatreni, kapitola G posudku.

- doplniz zmierniujlce opatrenie: Nespevnené plochy trvalého zaberu ponechar’ bez vysadby drevin
za Ucelom zniZenia atrahovania vtactva do blizkosti dia/nice.

Pripomienka sa ¢iastoéne akceptuje, na nespevnenych plochach trvalého zaberu budu vysadené
také druhy domacich drevin, ktoré svojim habitatom neumozZiiuju hniezdenie vtactva. Porasty
krikov budu vysadené v plnom zapoji s cielom minimalizovat’ otvorené travnaté plochy.
Minimalizacia otvorenych travnatych pldch je poZzadovana z dévodu, Ze sa na takychto plochach
Vo vadsg miere vyskytuju drobné hlodavce, ktoré nasedne atrahujd dravé vtactvo ahrozia
kolizie sdopravou. Podmienka bude zapracované aj do navrhu opatreni, kapitola G posudku.
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Odporaéania st opravnené a akceptuju sa, budu zaradené do opatreni apodmienok na vylUéenie
alebo znizZenie nepriaznivych vplyvov €¢innosti a budu rieSené v d’alSich stupnioch projektove pripravy,
nemaj U vplyv na hodnotenie vplyvov, ide o pripomienky pre bududce projekéné préace.

Dalgf kondtatujeme, Ze dotknuté organy &atng spréavy, ktoré vydavaju stanovisko v d’alSich
povorovacich konaniach (Okresny Urad, prislusné odbory, v tomto pripade najméa Okresny arad,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie) sa k sprave o hodnoteni nevyjadrili a nezaslali stanovisko.

3. Organizéicie, ktoré sa vyjadrili k sprave o hodnoteni:

TAROSI c.c., sr.o. Slavi¢ie udolie 106, 811 02 Bratislava (¢ido listu A014 TAROSI_023, zo dia
19.12.2017, evidované pod ¢. 56 477 zo dina 20.12.2017). K predmetnej sprave savyjadril nasledovne:

stihlasi:
- sposunutim trasy dia/nice severnym smerom do nového koridoru, v ktorom si uvedené nové
varianty V1 a V2 dia/nice (ako aj ich subvarianty).

nesuhlasi:

- strasou variantov V1 aV2, v Useku zadefinovanom stani¢enim 1,007 - 3,500 km z dévodov, ze
navrhované trasovanie dia/nice opéatovne prinaSa razko odstranitelné rizika ekologického
charakteru, realizacie samotného diela a dihodobej prevadzky a bezpecnhosti prevadzky.

Pripomienky sa ber G na vedomie.

Ziada zapracovat’ a nasedne upravit’ trasu Variantu V2:

- v Useku 1,000 - 2,000 km umozni¢ aj bezproblémové variantné napojenie predchadzajlceho Useku
dialhice D1 Turany — Hubova, sdia/nicho-Zeleznicnym tunelom Velka Fatra, ktory ako jediny
doteraz uvazuje s vyhl'adovou moder nizaciou Zel ezni¢ného koridorul.

Pripomienka sa berie na vedomie.

- viseku 1,700 - 1,850 km (zarez v pravostrannom bocnom svahu doliny Kamenného potoka)

zabezpecit ochranu dia/nice kratkym presypavym tunelom, ktory bude pésobiz nielen ako debarierovy
prvok wytvarajaci migracny koridor pre vySSie stavovce, ale aj pombze ZepSis zaclenenie trasy
dia/hice do krajiny a odstrani prevadzkové rizika.
vyjadrennie navrhovatel’a:
Vuseku 1,700 — 1,850 km Dia/hice D1 Hubova — Ivachnova je navrhovany dia/nicny zarez
v pravostrannom boc¢nomsvahu dolin Kamenného potoka a heuvaZuje sa srealizaciou presyapého
tunda, ktory by pbsobil ako debarierizacny prvok vytvarajuci migracny koridor, nako/ko navrhovany
variant trasovania dia/nice vo variante V1 aV2 je v porovnani spdvodne postdenym variantom
trasovania dia/hice (variant VO) vedeny pod povrchom, ¢im sa migrachy koridor pre vySSe stavovce
automaticky pred/Zi o cca 1 600 m, ¢o ma vyrazne poztivny vplyv na ZoZky Zivotného prostredia.

Pripomienka sa berie na vedomie. InZinierskogeologické pomery tohto zarezu boli hodnotené

viacerymi etapami prieskumu. Podedny inZinierskogeologicky prieskum pre variant V2 (Kuvik,

2017) hodnoti problematiku stability zarezu nasledovne: VzhPadom na charakter hornin, v ktorych

sa bude zérez diaPnice realizovat’ sa nepredpokladaju vyraznejSie stabilitné problémy pocas

budovania zarezu.

- vuseku 2,500 - 3,500 km D1 posunir trasu diaZhice severnejSe hibSie do horninového prostredia, ¢o
prinesie:
- zniZenie dopadu na povrchové vody,
- zZniZzenierizika mozngj kolizie tunelovych rar s hibokymi Smykovymi plochami,
- osadenie zapadného portalu tunela do poZadovaného smerového obl dku.
- skrétenie problematického Useku tunela sakomodacnym osvetlenim a prediZenie Useku
tunela s konstantnymi  svetl o-technickymi pomermi.
vyjadrenie navrhovatela:
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V Useku 2,500 — 3,500 km dia/hice D1 nie je moZzné posunir trasu dia/hice severnegjSie, nako/ko by
nebola naplnena poZiadavka verejnosti viest' dia/hicu v poZadovanom variante V2, ktora bola
vznesena v ramci verejného prerokovania Rozsahu hodnotenia.

Pripomienka sa berie na vedomie. V zavereéng sprave z inZinierskogeologicky prieskum pre
variant V2 (Kuvik, 2017) sa konstatuje, Ze posunom trasy tunela severne od variantu V1 (variant
V2) neddjde k vyznamngj zmene v geologickg stavbe masivu a ofakavanych geotechnickych
podmienkach realizacie tunela.

Taktiez sa v sprave nespomina ani potreba posunit’ trasu tunela eSte severnejSie od variantu V2.

v km 8,00 a km 9,50 Dia/nice D1 je trasa vedena v zérezoch. Za Ucelom za}denenia trasy diahice do
prostredia by bolo vhodné zrealizovar’ v zarezoch krétke h/bené tunely diZky cca 150 — 170 m. Na
realizaciu spatného zasypu by bol pouzity vyraZzeny materiél ztunela.

vyjadrenie navrhovatePa:

V Useku 8,0000 a 9,500 km dia/nice D1 je technické rieSenie v3etkych posudzovanych variantov
totozné s poévodne postidenym variantom zr. 1997 a vyhodnotenim zr. 2010, a na zaklade Oznamenia
0 zmene havrhovang ¢innosti nedochadza ku zmene stavebnych objektov v danom Useku diaZnice. Za
Ucelom zaclenenia trasy dia/hice do prostredia a pre zachovanie migracného koridoru je v km 8,214 —
8,968 realizovany most 213 nad D1 a v km 8,00 a km 9,50 dia/nice D2 nie je moZzné realizovar krétke
tundy z vyraZzeného materialu z tunela, nako/ko material vyraZzeny z tunela bude maximalne vyuzity na
stavbu nasypowych tdies dia/nice D1 Hubova- Ivachnova.

Pripomienka sa berie na vedomie.

5. Dotknuta verenost’, ktoré spravu pripomienkuje:

Ms¢ Ruzomberok — Hrboltov4, Potoéna 6, 034 01 RuZomberok - Hrboltovd, Ing. Anna Sanobova,

predseda vyboru Ms¢ (zo diia 12.12.2017, dorucené 14.12.2017, evidované pod ¢islom 55445).
a zhodné stanovisko
Ob¢dianske zdruzenie ZDRAVY DOMOV, Prijazdova 6, 034 05 RuZomberok - Hrboltova, (zo dia

11.12.2017, dorucené 14.12.2017, evidované pod cisdom 55440). Slcastou listu je Peticia obganov
Hrboltove zo dha 13.3.2016.

K predmetng spréve sa vyjadrili nasledovne:

Ziadaj u:

Vo veci variantného rieSenia - doplnis rozsah hodnotenia o technické rieSenie V3, spredizenim
tunela Cebrar’ o cca 500-600 m na km 1,5 diaZnice D1. Nehodnotenim variantu variantu V3 sa zmari
moZznost’ objektivneho postdenia, najlepSieho rieSenia vo vzrahu k Zivotnému prostrediu. SoH by sa
stala formalnym tkonom.

vyjadrenie navrhovatel’a:

Rozhodnutie o posudzovani avramci hodnotenia urcenom dia 16.1.2017, boli predmetom
posudzovania urcené varianty VO, V1 a V2.

Variantné posudzovanie a podrobnejSie hodnotenie vplyvu navrhovang cinnosti bolo urcené na
zaklade vysledkov z orientachého a podrobného inZinierskogeologického prieskumu a na zaklade
Uzskej spoluprace s poradnou organizaciou pre zastupcov Eurdpskej komisie - spolochost’ JASPERS.

Navrh rieSenia variantu VO, V1 a V2 wyplynul z narocnych geologickych a hydrogeologickych
pomerov variant pbvodne poslideného a stavebnym povolenim povoleného variantu trasovania
dia/nice D1, v predmetnom Useku stavby Dia/hice D1 Hubova — Ivachnova (km 2,0 — 4,1).
Realizacia pévodne postideného variantu by okrem vysokych stavebnych nakladov na sanéciu
zosuvnej oblasti, mohla spdsobiz aj vyznamné negativne vplyvy na podzemné vody a tym aj lesné a
[Gcne biotopy dotknutého Uzemia, ako aj na zdroje podzemnych vod. Zaroveri navrhovana zmena
technického rieSenia poztivne ovplyvni hlukovl zaraz v mestskgj casti Ruzomberka v Hrboltove a
prispeje k ZepSeniu kvality Zivotného prostredia v obci.
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Trasa variantu V2 oproti variantu V1 je posunuta severngjdie a zahr’ﬁa asanaciu podedného
rodinného domu ¢. 270/8 na ul. Zaskalie. Odsun trasy na sever spliia poZiadavku na vacSiu
eliminéciu hluku, nakolko je zvacSend vzdialenost’ dia/hice od jestvujlce zastavby v Ms¢ Hrboltova.

Juhozdpadné svahy kéty Borcek (713,6 m.n.m) st situovana v km 1,000 — 2,000 dia/hice D1 Hubova
— Ivachnova a boli preskiimané mnozstvom prieskumnych diel ( J — 22 az J-85, (Fussganger, 2006),
JD — 2 (Fussganger, 2007) dalg vrtmi S3/203/3L, S3/203/5L, S3/203/3L, S3/203/5L, S3/204/2P,
(Samaj, 2010) a S-7 (Miha’ - Maru$, 2001). (Fussgagner, 2006), S3/114/2, S3/230/2, S3/231/1,
S3/231/2, S3/231/3, 12/PZ-1 a 12/INK-1 (Samaj, 2010), S-6 a V-8, V-9, V — 10 (Miha/ - Marus,
2001). Pocas aktuélng etapy prieskumu boli realizované prieskumné vrty 230-01, 230- 02, 231-01 az
231-03, M-203-01 az M-203-08 , sondy dynamickej penetracie DPS-203-01 az DPS-203-03A, DPS
230-01 az DPS-230-03, DPS- 231-01 az DPS-231-02A, DPS-203-01 az DPS-203-03A a DPS-204-01
az DPS-204-03) . Okrem toho boli vyuZité i povrchové geofyzikalne merania na profiloch GF-JTR a
GF-STR, a priecny profil GF-2.

Na zaklade vyd edkov z podrobného inZinier skogeol ogického prieskumu bola navrhnuta, podrobnejSie
posudena a vyhodnoten& objektova skladba diaZnice v Km diaZhice 1,000 — 1,500: dia/hica vedena
na urovni terénu, kmdia/nice 1,550 — 1,750: most 203, km dia/nice 1,750 — 1,850: zarez, km dia/nice
1,850 — 2,000: most 204, km dia/nice 2,000: zapadny portal tunela Cebrar.

Na zéklade vysledkov z podrobného inZinierskogeol ogického a hydrogeologického prieskumu a na
zaklade podrobnejSieho hodnotenia vplyvu navrhovang ¢innosti na zlozky zivotného prostredia, bol
variant V2 vyhodnoteny ako otimalny variant trasovania dia/nice D1 Hubova - Ivachnova.

Pripomienka sa neakceptuje, pripomienka ohPadne posunutia zapadného portalu do km 1,5
neprisla k oznameniu ozmene ani k rozsahu hodnotenia. V liste Ms¢ Hrboltova k rozsahu
hodnotenia (€¢.1504/2017-1.7/ml zo dia 16.1.2017) ,, ziada doplnit’ do variant pre d’alSie hodnotenie:
V3 - variant rieSenia obduZznych komunikécii staveniskove] dopravy mimo zastavang éasti Ms¢

Hrboltovd, s pristupom po telese dialnice od Hubove“. Kondtatujeme, Ze d’alSie pripomienky,

uvedené v citovanom liste boli v sprave o hodnoteni posidené a je vyhodnoteny vplyv. Ide o:

- Ziadame vylU&it variant VI z posudzovania — vylGény nebol, ale je vyhodnoteny jeho vplyv
aniejeodporuéany.

- Posudit vplyv pristupovych a trvalych ciest, vratane variantov rieSenia staveniskovej dopravy
mimo ulicu Zaskalie, doplnené: mimo ulicu Mlynskd, Na Praty a Potoéna — vplyv bol posideny
ajerieSeny aj vtomto posudku.

- Bod 25. Komplexne vyhodnotit’ vplyv navrhovang ¢innosti na rodinné domy na ulici Zaskalie
sup. €.270/8, ¢.268/8 a €.267/7 — vplyv hluku, imisii, dopravy je hodnoteny v SoH.

- Bod 26. Obmedzit’ pouZivanie navrhovangj do¢asng komunikéacie pri COV Hrboltova ¢.S0
801-00 len na dopravu stvisiacu srekultivaciou Gzemia okolo pévodného portélu variantu VI. —
vplyv je hodnoteny.

- Ziadame, aby bola mapa variantu V2 zvergjnené a aby bol proces predkladania pripomienok k
rozsahu hodnotenia €.1504/2017-1.7/ml zo dia 16.1.2017 zopakovany. — mapa je zvergnena v
SoH, proces neméze byt’ v zmysle zakona zopakovany.

Navrhovatel’ sa s pripomenkou ohladne variantu ¢.3 zaoberal, na zaklade vykonanych prieskumov
sa rozhodol variant V3 d’ale) nerozpracovavat'. Je tu mozné vychadzat’ zo zavereéng spravy z
inZinierskogeologického prieskumu pre variant V2 (Kuvik, 2017), kedy sa kon$tatuje, Ze
, podmienky pre vybudovanie nového portélu tunela Cebrat’ pre variant V2 st v porovnani sinymi
navrhovanymi polohami portélu (posunutymi edte viac na zpad) vhodngSi€’. Treba pripomenut’,
Ze zépadny portdl variantu V3 a vodné ¢ast’ tunela by boli razené nie v horninéch, ale v zeminach
(celkové hrubka aZ cez 35m) na vrchu so zosuvmi, ¢o predstavuje extrémny technicky a stabilitny
problém. Taktiez by tunel bol pravdepodobne vedeny nie hiboko pod dnom Kamenného potoka, ¢o
by v tom pripade mohlo viest’ k prieniku vody z potoka do tunela.
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Tedavariant V3 sportdlom v km 1,5 a aj svariantom situovania portélu v km 1,0 boli hodnotené z
hradiska vplyvov na horninové prostredie ete pred samotnym posudzovanim vplyvov. Tieto
varianty vychadzali ako vePmi rizikové z technického, ekonomického a stabilitného hradiska a
preto sa nenavr hli do d’alSieho posudzovania hodnotenia vplyvov (Kuvik, 2017).

- VO veci docasng pristupovej cesty DP-4 - realizovar v3etku staveniskovi dopravu mimo miestnych
komunikacii, tieto nevyhowuju prislusnym normam. Tiez inZinierske siete st nevyhovujlce. Vznika aj
redlne riziko poskodenia zdravia a majetku obcanov.
vyjadrenie navrhovatel’a:
pripomienka sa akceptuje, docasna pristupova cesta DP — 4 nebude vyuZivana pre vystavbu dia/hcie
D1 Hubové - lachnova

Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradena do CASTI G posudku: Navrh opatreni a

podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang éinnosti

alebojg zmeny.

- Vo veci docasng pristupove cesty - DP4- na ul. Zaskalie — ukoncenie pristupovej cesty DP -4 na
ulici Zaskalie bolo navrhnuté a rieSené len po most 204-00. .
Pripomienka je opravnend a akceptuje sa, bude zaradend do CASTI G posudku.

- Vo veci docasngj pristupove cesty DP-2 — aby SoH tento dopravny bod napojenia neodporucila

anavrhla ho aktualne prepracovar. Napdjaci bod priamo porusuje rozsah hodnotenia, kedze SoH
skon&tatovala, Ze staveniskova doprava ma byt vedena mimo miestnych komunikacii.
vyjadrenie navrhovatel’a:
Docasné a trvalé pristupové komunikacie st posidené a vyhodnotené v kapitole B.I.5. Variant V2, v
alternative s mostom 204-00 na pilieroch, predstavuje z hladiska posudenia vplyvov na zozky
Zivotného prostredia optimalny variant trasovania, nako/ko v ramci pbvodne posidenéno a
stavebnym povolenim povoleného variantu dia/nice, variant VO, by sa ako pristupové cesty vyuZivali
komunikécie v Hrboltovej vo vacSom rozsahu, ako pocas vystavby variantu V2. Pre variant V2 je
navrhnuté v zmysle Rozsahu hodnotenia vyuZivanie miestnych komunikacii mimo ulicu Zaskalie v
minimalnom rozsahu, a to s frekvenciou vozidiel 71 voz/24 hod po DP - 2 a to len pocas pripravnych
prac.

Pripomienka sa neakceptuje, komunikacia DP-2 nie je vedena cez intravildn obce, napdja sa na

komunikaciu SO 142-1, resp. depdniu DD-1. Je potrebna pre zabezpedenie prac na zapadnom

portali.

- vo veci trvalych pristupovych ciest TP-1 a TP-2 - aby trvalé pristupové komunikacie k portalu spiiali

poZiadavky prislusnych stavebnych technickych noriem, hlavne podmienky vyplyvajlce z normy STN
736110.
vyjadrenie navrhovatel’a:
Trvalé pristupové cesty TP - 1 a TP - 2 predstavuju existujlce komunikacie, ktoré pre naplnenie
normy STN 736110 bud( upravené, a to ak budd dlUZi# pre zabezpecenie trvalého pristupu
zachrannych ZloZiek mimo dia/nice D1 kzépadnému portdlu tunela Cebrar. Uprava trvalej
pristupovel cesty si vyZiada dodatocny trvaly zaber nad rdmec DSP o ploche cca 2 000 m2. Celkova
diZka pristupovej cesty je 0,500000 km. Maximélna intenzita nakladng dopravy po pristupovej
komunikacii bude 33 vozidiel/24 hodin. Objem horninového materidlu prevezeného po komunikéacii
bude cca 30 000 m.?

Pripomienka sa akceptuje, TP-1 a TP-2 budl vyuZité len pre pristup zachrannych zlozZiek, a aby

spinali prislusné technické normy, pripomienka bude zar adené do ¢asti G posudku.

- Vo veci depbnii DD-2 — dopracovar v SoH vplyv manipulécie srdbaninou akalovymi vodami
zrubaniny na okolitl prirodu a obyvate/stvo. Jedna sa o evidentny mozny Skodovy dopad na Zivotné
prostredie. TaktieZz je newhnutné predloZiz stabilitné postdenie saturovaného stavu maximalne
deponie t.j. po intenzivnych dihodobych zrdZkach v tomto potvrdenom nestabilnom zosuvnom Gzemi
nad obecnou zastavbou.
vyjadrenie navrhovatel’a:
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Jedn4 sa o zariadenie staveniska (ZS) vratane docasnej depdnie (DD-2) v km 2,000 D1 (vpravo) pre
potreby vystavby tunela. Predmetné plochy budd zriadené v priestore pred hibenym tsekom tunela
pri zapadnom portali. Ich umiestnenie vtejto polohe je nevyhnutné pre potreby realizacie tunela
Cebrar zo zapadnej strany. Naviac ich poloha je zvolena aj vzh/adom na minimalizaciu zaberov nad
rdmec DSP, nako/ko vacSia polovica zariadenia staveniska adocasnej depbnie je situovana
v priestore pévodnegj trasy D1. Posun depdnie DD2 severngjSie v porovnani s navrhovanou lokalitou
by si vyZiadalo vybudovanie hibokych zarezov, ¢o by sa sekundarne pregjavilo v naruseni stability
horninového prostredia. DoSlo by k novym narokom na zabery pody, vyruby drevin a zasahov do
biotopov. Material uskladneny na depdnii bude vyuZity pre stavbu ostatnej povrchovej casti diaZhice.
PoZiadavka bola v ramci SoH vyhodnotend a situovanie DD - 2 v zmysle V2 alt 2 nepredstavuje
vyrazny negativny vplyv navrhovang cinnosti na Zozky ZP, z toho dévodu sa poZiadavka z casti
hodnoti ako irelevantnd. V ramci d'al3g projektovej dokumentécie sa vyZaduje monitoring depénie a
kalovych véd z ribaniny.

Pripomienka saneakceptuje, nebol preukazany vyznamny negativny vplyv, isté riziko savisi

smoznymi havériami, ale ide o prijatel’né riziko, minimalizované prevadzkovymi opatreniami na

stavbe.

- Vo veci spdsobu razenia tunela — realizovar’ razenie tunela bez odstrelov — raziacim &itom (tzv.
frézovanim), a to aj z dévodov razenia tunela v nestabilnom horninovom prostredi, kde aktuélne hrozi
zosUvanie Uzemia a posudiz preloZenie portalu na Usek 1,5 km diaZhice D1. Razenie technol 6giou bez
odstrelov mbze byr technicky ukoncené az po dosiahnuti stabilného pevného horninového masivu za
Smykovymi zOnami.
vyjadrenie navrhovatel’a:

V zmysle platného povolenia na trhacie prace sa bude razba tunela realizovas’ novou rakuskou
tunel ovacou metddou. V SoH je vplyv razby tunela na zZlozZky ZP vyhodnoteny a nepredstavuje vyrazne
negativny vplyv na ZoZky ZP v pripade, Ze bude dodrZany technologicky postup razenia, ktory tvori
sucast’ SoH.

Pripomienka sa neakceptuje. Z technologického a ekonomického hradiska je nemozné prepravit’ a
ZloZit nalokalite drahy raziaci stroj a vyrazit’ snim iba 300m. Na druhgj straneraziaci stroj prave
nieje vhodny do porusenych hornin, ktoré st v prevahe nielen na Sovensku, ale aj v Rakusku, kde
bola préve vyvinutd metéda s ¢lenenym vyrubom — Nova rakaska tunelovacia metoda (NRTM). Do
nasich geologickych podmienok je prave metdda NRTM, ktord méze okamZite reagovat’ na
pripadné tektonické poruchy a pritoky vod. Okrem toho je mozné, Ze préave v Uvodnych
poruSenych ¢astiach tunela sa nebude pouZivat’ odstrel, aleiba pneumatické kladiva a bagre. Takze
uvedend pripomienka je vzhradom ku geologickym podmienkam irelevantna.

- VO veci zariadenie staveniska ZS pri portali — wyrieSi¢ oplotenie priestoru zariadenie staveniska
a portélu.

Pripomienka sa akceptuje, je Standardnym opatrenim pre takyto druh stavieb, pripomienka bude

zaradena do CASTI G posudku.

- vo veci zakladania portalu-povrchové a zrdzkové vody — posudiz a definovar’ recipienty odvadzajlice

vodu zo staveniska, ich prietocnost, aj schopnost’ zviadnur kalamitné situacie.

vyjadrenie navrhovatel’a:

Vv zmysle vysledkov z IGHP je pre oblast ZP odpor Gicané:
realizovar’ podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre SirSiu oblast
portalu pripadne pre jeho alternativne umiestnenie severnejSie;
pred wystavbou samotng stavebng jamy portdlu doplni# sier monitorovacich
hydrogeol ogi ckych vrtov na sledovanie hladiny podzemnej vody a okanite zacar’ kontinualne
monitorovanie;
svah stavebngj jamy portdlu dosiahne vysku cca 20 m, ¢o predstavuje potencidlne riziko
destabilizacie svahu, ktory uZz sam o sebe je povaZovany za zosuvny. Savebnl jamu z toho
dévodu odportcame zabezpecis kotvenou klincovanou alebo pil6tovou stenou, pricom pil 6ty
budu previazané v potrebnych drovniach kotvenymi Zelezobetonovymi prahmi. V pripade, Ze
nebude momé realizovar pildtovi stenu aZ do pozadovang hibky, je moiné zvéir
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zabezpecovanie svahu po Urovniach pomocou klincovania, kari sieti a torkrétového nastreku
a kotvenych prahov. Pripadné svahované casti stavebng jamy je potrebné zabezpecir
stabilizacho-drenaznymi rebrami;

alternativne pre minimalizaciu zadsahov do svahu je moZzné realizovar razenie Uvodnych
metrov pod ochrannou klenbou tzv. korytnacky;

je potrebné doplni# monitorovaciu sier pre dedovanie podpovrchovych deformacii a
vykonavar’ inklinometrické merania. TaktieZ je potrebné sledovar’ hladinu podzemnej vody
eSte pocas pripravng etapy, pred zaciatkom samotng vystavby a zistené vysedky operativne
vyhodnocovar' a zoh/adiiovar pocas realizacie, samozrejmosfou je priebezny monitoring
stability svahu a hladiny podzemnej vody pocas hibenia stavebnej jamy;

nad hornou hranou portalového zarezu je potrebné vytvoriz odvodiiovaci obvodovy rigol na
odvadzanie privalovych zrdzkovych vdd v kombinacii s podpovrchovou drendZou, pripadne
tento rigol vytvoriz i na lavicke na okraji zvislegj casti stavebnej jamy. Pre zabezpecenie
hibkovej drenaZe sa vybudujl horizontalne odvodiiovacie vrty. Ucinnost’ drenénych prvkov
je potrebné priebeZzne overovar hydrogeologickym monitoringom v pozorovacich vrtoch.
Odvod vody by mal by rieSeny nezamyzavym systémom, aby nemohlo dbjst’ k vzdutiu
podzemng vody za zarubnym mirom pocas zimy. Drenazny systém by mal bys opatreny
reviznymi Sachtami pre moznost' kontroly G¢innosti systému;

po definitivng) Uprave nesmi v teréne nad portalom zostar’ bezodtokoveé depresie.

vzhl'adom na pomer ne velky vyskyt zamokrenin aj sistredenych vyverov vod v SirSom okali je
potrebné upravis odtokové pomery v bezprostrednom okoli portalovej jamy. Tato ¢innost’ by
mala by koordinovand s pracovnikmi ochrany prirody, nako/ko na vyvery vdd sl haviazané
cenné mokradové biotopy. Je potrebné zvazir i momnos’ vytvorenia nahradného biotopu v
bezprostrednom okoli portélu;

orientaciu horninovych kotiev je potrebné spresniz’ pocas postupnéno odkopavania portélove)
steny po prehodnoteni geologickych pomerov geol 6gom;

pocas vrtania pil6t (mikropil6t) aj kotiev je potrebné sledovar’ rezim vitania, aby koresi kotvy
resp. badza mikropil 6ty nebola osadend v tektonicky poruSenej zone charakteru zeminy;,

zarezy v kvartérnych zeminach bude potrebné v definitivngl Uprave opatriz vegetacnou
vrstvou pre zamedzenie rozvoja er6ze;

drendzne rebra odpor U¢ame na licove] strane opatriz’ kamennym dlazdenim, aby sa zabranilo
ich zan&Saniu organickym materialom.

tubus tunela odporucame v portélove] oblasti presypar a v okoli vysadiz hlbokokoreniace
stromy pre ZlepSeni e stabilitnych pomerov deluvialnych suti;

minimalizovar’ plochy, na ktorych bude obnazeny pbdny pokryv a minimalizovar odlesnenie;
Gvodny Usek razeného tunela bude potrebné raz¢ pod ochranou mikropil 6tového dazdnika;
pre zakladanie objektov portalu je vzh/adom na hribku zosuvného dellvia potrebné wyuzir
zeminy kvartérneho komplexu. Pre vybudovanie presypang casti tunelového tubusu (hibeny
tundl) je potrebné realizovar’ plosny zakladovy prah alebo prah na mikropil6tach votknutych
do predkvartérneho podloZia alebo realizovanych ako plavajuce piléty. Je potrebné dodrzar
minimalny ¢asovy odstup od vyh/benia zakiadovej jamy po betonéz prahov, aby sa zamedzlo
rychlej degradacii geotechnickych parametrov zemin;

v pripade dlhodobého obnaZenia najma tektonicky poruSenych bridli¢hatych mezozoickych
hornin hroz rychla degradacia ich geotechnickych parametrov vplyvom zvetravania, rozvoj
plodngj a vymol/ovej erdzie,

v styku s vodou a pri mechanickom namahani st deluviélne sute citlivé na rozbredanie. Pri
potrebe castych pojazdov stavebnych mechanizmov je potrebné tieto zeminy chréni# vhodnou
ochrannou vrstvou;

pozemné objekty pri portali je mozné zakladar’ plosne na deluvialno-proluvialnych zeminach
zosuvného dellivia. V pripade, Ze sa v zakladove] Skare vyskytne vyznamnejSia vrstva
organickych zemin, je potrebné uvaZovar'i s ¢iastocnou vymenou nevhodného malo tinosného
materialu za lepsi &trkopiescity (zakladovy vankus alebo geosynteticka doska).

v ramci dalSeho stupriia PD poZadujeme postupovar’ v zmysle aktualne platng legidativy a
poZadujeme dodrZar’ limitné hodnoty prietocnosti recipientov.
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Pripomienka sa berie na vedomie, je predmetom priekumnych a projekénych prac, bude zaradena
do CASTI G posudku.

- Vo veci zaberu pre pristupové komunikacie - v SoH doplni# Udaje o Sirky pristupovych komunikacii,
o whybne a vyhradené plochy, na ktorych mbZe by: odstavena a zaparkovana stavebna technika. Je
potrebné v SoH viditelhe vyznacir vaetky trvalé a docasné zabery v celg trase DI v Hrboltove.
vyjadrenie navrhovatel’a:

PoZiadavka sa nevzrahuje ku hodnoteniu vplyvov navrhovang cinnosti a neposudzuje alternativne
rieSenie trasovania D1 Hubova - lvachnova a preto sa vyhodnocuje ako irelevantna. Pristupové
komunikacie budu rieSené v rAmci projektu staveniskove] dopravy, ktory bude siicasrou DUR a DSP.

Problematika pristupovych ciest bude siéastou d’alSeho stupnia PD spodmienkou vylUéenia

dopravy v intravilane sidla Hrboltova a v pripade potreby aj svyhybiiami. Do¢asné atrvalé zabery

s vyhodnotené tabul’kovo, pre potreby hodnotenia vplyvov a porovnania variantov je tato forma

postacuj Uca, tato pripomienka sa neakceptuje.

- vo veci protihlukovych stien — Ziadame vybudovar’ stvislt protihlukovd galériu (tj. obojstranna +
stropna protihlukovi stenu) v km 1,8-po portal. Tato galéria by mala byr vhodne zakomponovana do
okolitého prirodného prostredia ako zelena PHS.
vyjadrenie navrhovatel’a:

PozZziadavka sa vyhodnocuje ako irelevantna, nako/ko nie je podloZend Zadnymi meraniami, a
predstavuje len domnienku.

Pripomienka sa berie na vedomie. Vramci aktualizacie hlukovg &tudie pre dalsi stupei

projektoveg dokumentacie bude preverena G¢innost’ protihlukovych opatreni v sidle Hrboltova,

vratane galérie, resp. zvdZzena moznost’ zvySenia ich U¢innosti. Pripomenka bude zaradena do

CASTI G posudku.

- veci protihlukovych opatreni poc¢as vystavby - aby v miestach predpokladanéno zvySeného hluku

pocas vystavby, pri obytnych zénach (portél, piliere) boli vybudované docasné protihlukové bariéry

a aby bola aj vypoctom preukazand ich funkcénost, teda dostatoc¢ndé protihlukovost. Tiez Ziadame , aby

v tychto miestach bol obmedzeny pracovny ¢as len na pracovné dni medzi 8.00 — 18.00 hod.
Pripomienka sa berie na vedomie. Z hradiska ochrany vereného zdravia je vedenie staveniskove
dopravy po miestnych komunikaciach vysoko rudivé, obt'azuje obytné tzemie hlukom, zvySenou
prasnostou a otrasmi a zvysuje rizik4 Urazov. Je preto potrebné pristlpit’ k trasovanou tejto
dopravy cez obce iba v nevyhnutych pripadoch a po nevyhnutna dobu (€as vyuzivania je potrebné
upresnit’), pri zabezpefeni opatreni na minimalizaciu vplyvov na obytné Uzemia — ¢istenia a
kropenia komunikécie, ¢istenia vozidiel, kontroly dodrZiavania rychlogti a vylGéeni noénych
prejazdov. Navrhujeme vylU¢it staveniskovl dopravu cez intrailany obci v noénych hodinach
a pocas dni pokoja. Podmienka bude zaradena do ¢ati G posudku.

- vo veci neslladu so zavaznou ¢as’ou Uzemného planu mesta RuZzomberok - aby SoH podrobnejSie
vyhodnotila slicasné zaraZzenie obyvate/ov Hrboltove, sdérazom na TRS azapachajlce latky
zSCOV, aumiestnenie nového zdroja znecistenia tj. emisie zportélu dia/nice. SoH musi nutne
posudiz ich synergicky vplyv na obyvate/ov a prirodu, a to tieZ v kontexte so zavéaznou dikciou UPM
Mesta RuZzomber ok.
vyjadrenie navrhovatel’a:

V ramci vyhodnocovania vplyvov navrhovang cinnosti a postdenia variantov VO, V1 a V2,
predstavuje variant trasovania dia/hice V2 optimalny variant trasovania z hladiska postdenia vplyvu
naemise.
Oproti pévodne postidenému variantu, variantu VO, predstavuje variant V2 vyrazne poztivny vplyv,
nakolko variant je vzdialeny od obce Hrboltova, a obec nebude negativne ovplyvnend, nako/ko pri
zapadnom portali v Hrboltovej bude emitovanych 18 mikrogramov/in?®, ¢o je vyrazne pozitivny vplyv
oproti pdvodne posudenému variantu VO. Pripomienka sa vyhodnocuje ako irelevantnd a zamieta sa
v plnom rozsahu.
Pripomienka sa berie na vedomie, stlad s Gzemnym planom je predmetom Uzemného konania. | de
o podmienku nasednych povolovacich konani avyplyva zo stavebného zdkona. Pre potreby
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vyhodnotenia vplyvu na ovzduSie je spracovana rozptylova studia, ktoréd potvrdila dodrZanie
pridudnych limitov.

- vo veci sledovania kvality ovzduSia — aby bola dedovana kvalita ovzduSia pocas vystavby, aj po
skonceni vystavby, automatickymi monitorovacimi stanicami. Umiestnenie monitorovacich stanic
Ziadame zakredi# do situacie v SoH.
vyjadrenie navrhovatel’a:

Kvalita ovzduSia bude sledovana v zmysle platnych TP a TKP. Stuovanie automatickych snimacov
bude slcasrfou projektu monitoringu kvality ovzduSia, ktory tvori slUcas? monitoringu zoZiek
Zivotného prostredia.

Pripomienka sa akceptuje srozdielom, Ze sa nedomnivame, Ze je potrebné realizovat’ automatickée

monitorovacie zariadenia kvality ovzdusia, tie sa indtalujd vo vysoko zat'aZzenych mestskych

aglomeréaciach. V zmysle rozptylovej &tudie nebolo prekrocenie hygienickych limitov identifikované
abude posta¢ujuce merat® znefitenie ovzduSia v zmyse monitoringu imisii, ktory sa realizoval

v rokoch 2009, 2014 a 2015, ten bude pokracovat’ po¢as vystavby av prvom roku od uvedenia do

prevadzky. Z vysedkov monitoringu je zrgmé, Ze zat’aZenie okolia vystavby diaPnice je

podlimitny, blizSie podrobnosti si uvedené vexhalaéngl &udii, ktora je prilohou spravy

o hodnoteni, tam sl uvedené aj miesta monitorovania imisii.

- vo veci nahradnych pristupov do lokalit blokovanych vystavbou D1- vyhodnotiz a zadefinovar

docasné bezpecné pristupy do uvedenych lokalit, (jedna sa o stavbu, ktora bude existujuce pristupy
blokovar dihé roky, ¢o je osobitne zavaZna skutocnost).
vyjadrenie navrhovatel’a:
V zmysle vysledkov zo SoH na zéklade posudzovania vyplynulo stanovisko o optimélnom variante
trasovania dia/nice D1 Hubova — Ivachnov, vo variante V2, alternativa s mostom SO 204 — 00 na
pilieroch. Alternativa bola vyhodnotena ako optimalna, nako/ko aj na zaklade jg realizacie
nedochadza k blokovaniu pristupov do lokalit Kamenna dolina, Borcek, Raven, nakolko pristupy
nebudl blokované uvaZovanou vystavbou variantu V2 s alternativou s mostnym objektom SO 204 —
00, most presypany. Pripomienka je irelevantn a zamieta sa.

Pripomienka bude predmetom Gzemného rozhodnutia, kde dotknuti majitelia nehnutelnosti s

budd méct’ uplatnit’ uvedent poZziadavku. Téato pripomienka nie je predmetom hodnotenia vplyvov

na Zivotné prostredie, ide o pripomienku v rdmci stavebného zakona.

- vo veci ndhradnych pol’nych ciest — aby boli nahradné po/né cesty zapracované do situacie v SoH
aboli posudzované z hl'adiska vplyvov, z hladiska geoldgie, dalSich zaberov, aj majetkopravneho
vysporiadania.

Pripomienka nie je opravnena pre rieSenie vramci spravy o hodnoteni, bude av3ak predmetom

d’alSich povorovacich konani a bude rieSena v rdmci pripravy nasedng technickg dokumentécie,

pripomienka bude uvedena v ramci kapitoly G posudku.

- Vo veci oddychového aredlu ,Pod Lipou“ — SoH neposudila ¢i aredl , Pod Lipou“ nebude

znehodnoteny navrhovanou pristupovou cestou DP- anenavrhla opatrenia na zachovanie tejto
kultrnegj pamiatky Hrboltovej, nerieSi potrebné pristupové chodniky a zakredenie do situacie a map.
Ziadame aby bol areél zakresleny do situacie SoH, a aby boli vybudované adekvétne pristupy k nemu.
vyjadrenie navrhovatel’a:
V zmysle vysledkov zo SoH na zaklade posudzovania vyplynulo stanovisko o optimalnom variante
trasovania dia/nice D1 Hubova — Ivachnova, vo variante V2, alternativa s mostom SO 204 — 00 na
pilieroch. Alternativa bola vyhodnotend ako optimalna, nako/ko aj na zdklade jg realizacie
nedochadza ku blokovaniu pristupov do uvedeng lokality, nako/ko pristupy nebudi blokované
uvaZovanou vystavbou variantu V2 s alternativou s mostnym objektom SO 204 — 00, most presypany.
Pripomienka je irelevantna a zamieta sa.

Pripomienka sa berie navedomie. Aredl ,Pod Lipou* sa nachddzav km 2,1 variantu €. V2, teda cca

100 m za zapadnym portalom. Dialnica p6jde v zemi pod uvedenym aredlom, ten bude méct’ byt

vyuzivany tak ako tomu je v sl¢asnosti. Pripomienka zachovania are3pektovania arealu , Pod

Lipou“ bude uvedenav ramci kapitoly G posudku
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- VO veci poZiadavky vies’ dial’nicu D1 viac ako 200m od obytng zény — aby v SoH boli uvadzané

Udaje, ktoré zodpovedaju skutocnosti a pokial’ SoH konstatuje, Ze D1 je vzdialend od obytnegj zony
200m, tak je potrebné, aby to takto bolo zakreslené v SoH a v projektovej dokumentécii stavby.
vyjadrenie navrhovatel’a:
Na zaklade poZiadavky verginosti o situovanie zapadného portalu mimo obytn oblas:’ Hrboltova,
ktora bola akceptovand v plnom rozsahu sa poZiadavka zamieta v plnom rozsahu, nakolko
odporGcany variant V2, alternativa s mostom SO 204 — 00, na pilieroch, naplia poZadavku
verginosti v plnom rozsahu, nako/ko déjde ku asanécii rodinného domu, pricom majite/’ rodinného
domu s asanaciou suhlasi.

Pripomienka nie je opravnend, bola rieSend v sprave ohodnoteni, varianty si zakresené

a znazor nené v mapéch, vratane M 1:5000. Odpor Géany variant €. V2 je vedeny v najvaésg moznej

vzdialenosti od sidiel.

- VO Veci rieSenia s*’aZznogti pocas stavby — aby pocas vystavby bola vytvorena funkcia zodpovedného

pracovnika, ktory bude obcanom stale k dispozicii a bude mar’ kompetenciu evidovar mozné aj realne
Skody, postupovar’ kazdu sraznost’ obcanov na definitivne rozhodnutie investorovi, vydavar pisomné
stanoviska oh/adne rieSenia postupu staznosti konkrénym obcanom.
vyjadrenie navrhovatel’a:
Pocas vwystavby projektu D1 Hubova — Ivachnova je Investorom stavby povereny zodpovedny hlavny
inZinier stavby, ktory je ob¢anom stale k dispozicii a mé kompetencie evidovar mozné aj reélne skoly,
postupuje kazdl sraznost’ obcanov na definitivne rozhodnutie investorovi a vydava pisomné
stanoviska ohl'adne rieSenia postupu staznosti konkrétnym obcanom. PoZiadavka sa zamieta v plnom
rozsahu.

Pripomienka je opravnend, bude zaradena do opatreni v kapitole G posudku.

- vo veci docasng pristupovel cesty ¢. 801- aby docasna pristupova cesta 801-00 dlUzila vyhradne na
to, na ¢o boli poskytnuté pozemky od obyvate/ov, teda na rekultivaciu Gzemia Gseku 3,1-4,0 km.
vyjadrenie navrhovatel’a:

Poziadavka na vyuZzitie pristupove cesty ¢. 801 sa akceptuje v plnom rozsahu, a docasna pristupova
cesta 801 -00 bude Uz na rekultivaciu tzemia v km 3,1 — 4,0 dia/nice D1 Hubovéa — Ivachnova.

Pripomienka je akceptovana v plnom rozsahu.

- vo vedi rekultiva¢nych prac v izemi 3,1 — 4,0 km D1 — presne urciz po naleZzitom postideni najskor §i
termin dokoncenia rekultivacnych prac v Useku 3,1.- 4,0 km tak, aby sukromni majitelia okolitych
pozemkov a Urbérske spol ocenstvo Hrboltova neboli obmedzovani vo svojich uZivacich prévach.
vyjadrenie navrhovatel’a:

Fobsob rekultivacie Uzemia bude urceny projektom rekultivachych prac, ktory bude odsthlaseny
Statnou ochranou prirody. PoZiadavka je irelevantna a zamieta sa v plnom rozsahu.

Pripomienka sa berie na vedomie, bude predmetom d’alSich projekénych préac. Ms¢ Ruzomber ok —

Hrboltova, zastipena Ing. Anna Sanobovou, bude G&astnikom povolovacich konani, kde s

zapracovanie uvedeng pripomienky moéze odkontrolovat’.

- Vo veci postdenia variantu V3 - aby bol posiideny variant V3 s posunutym portalom na 1,5 km
dia/hice, ktory je povaZovany verejnos:ou za najvyhodnejSi a je v stlade s potrebami mestskej casti
RuZomberok-Hrboltova. Je newyhnutné vramci SoH wykonar jeho technické a environmentalne
postdenie.

Pripomienka nie je opravnend, zdévodnenieje uvedené na zadiatko tohto stanoviska.

Rodina Sliaéanova, Zaskalie 270/8, 03 405 Ruzomberok - Hrboltov4, (zo dna 10.12.2017, dorucené
12.12.2017, evidované pod ¢islom 54906). K predmetngj spréve sa vyjadruje nasledovne:

nesuhlasi:
- nestihlasi so sané&ciou rodinného domu, ale zarover preferuje odporicané rieSenie vo variante V2
v alternative 1 ktoré si vyZiada sanaciu rod. domu.
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Pripomienka sa berie na vedomie. Trasa variantu V2 je posunuta v obci viac na sever oproti variantu

V1. Zahiha aj asanaciu posledného domu €. 270/8. Podra informacie od navrhovatel’a majitel
rodinného domu s asanéciou suhlasi.

kon&tatuje:

- rodina Siacanovd ma za to, Ze kompenzacné opatrenia spojené so sanaciou rodinného domu sl
vagne definované a v dangj formulacii absol itne nedostacujlce, pretoZze neodzrkad/ujd nemajetkova
ujmu (napr. citova trauma...), ktor U sanécia rodinného domu sposobi.

- rodina Siacanovd ma za to, Ze kompenzacné opatrenia maju zah/7iar’ aj kompenzaciu za ind ako
ekonomickdl ujmu spojend so sanaciou rod. domu (napr. kompenzaciu za docasné nahradné
ubytovanie, srahovanie a pod).

Pripomienka sa berie na vedomie. Specifikacia kompenzaéného opatrenia v kondtatovane
pripomienke nieje predmetom postudenia vplyvov na Zivotné prostredie.

- rodina Siacanova ma za to, Ze presun materialu a strojov po cestach vo vnitri obce Hrboltova ma
vyrazny vplyv na Zivotné prostredie a Zivot obyvate/ov obce Hrboltova. Nahradnym variantom je
stavba dia/hice po viastng osi. Tento vplyv by mal byr analyzovany a byt sicasrou spravy EIA, pre
odborné rozhodnutie d'alSieho postupu pri stavbe dia/hice.

Pripomienka sa akceptuje, na vystavbu diarnice D1 Hubova — lvachnova bude vyuZivani

pristupova komunikécia vedend mimo intravilan Mst. Hrboltova. Podmienka bude zaradena do

CASTI G posudku: Navrh opatreni a podmienok na vylUgenie alebo zniZenie vyznamne

nepriaznivych vplyvov navrhovaneg ¢innosti alebo jg zmeny.

Miroslav_Janecky, Na pruty 20, 034 05 Ruzomberok - Hrboltova, (zo dina 10.12.2017, dorucené
14.12.2017, evidované pod ¢isom 55458). K predmetngj spréve sa vyjadruje nasledovne:
nesuhlasi:

- aby cestné komunikécie vedené dotknutou obcou boli vyuZivané ako pristupové komunikéacie k stavbe
dia/nhice. Cesty st Uzke, popri nich si blizko nase domy a dbjde kich zniceniu alebo poskodeniu,
mohlo by dojs¢ k Urazu deti.

Pripomienka sa akceptuje, na vystavbu dialnice D1 Hubovd — Ivachnova bude vyuZivana

pristupova komunikécia vedend mimo intravilan Mst. Hrboltova. Podmienka bude zaradena do

CASTI G posudku: Navrh opatreni a podmienok na vylGgenie alebo zniZenie vyznamne

nepriaznivych vplyvov navrhovang ¢innosti alebo jg zmeny.

Ziada:

- presundr zapadny portél tunela Cebrar do lokality za Borcek - do extravilanu obce Hrboltova.

Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pévodne posidenému variantu, variantu VO, predstavuje

variant V2 vyrazne lepSie rieSenie, na zaklade prieskumov geologie nie je mozné/optimélne iné

rieSenieakoje navrhnuté.

Juraj Hatala, Sadovéa 196/28, 034 05 RuZzomber ok - Hrboltova, (zo dia 10.12.2017, dorucené 14.12.2017,
evidované pod ¢idom 55457). K predmetnej sprave sa vyjadruje nasledovne:
nesuhlasi:

- aby cestné komunikacie vedené dotknutou obcou boli vyuZivané ako pristupové komunikéacie k stavbe
dia/nhice. Cesty st Uzke, popri nich si blizko naSe domy a dbjde kich zniceniu alebo poskodeniu,
mohlo by dojs’ k Urazu deti.

Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradena do CASTI G posudku: Navrh opatreni a

podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang éinnosti

alebojg zmeny.
Ziada:

- presundr zapadny portal tunela Cebrar do lokality za Borc¢ek- do extravilanu obce Hrboltova.

Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje

variant V2 vyrazne lepSie rieSenie, na zéklade prieskumov geoldgie nie je mozné iné/optimalne

rieSenie ako je navrhnuté.

43



EKOJET, sr.0. DIALNICA D1 HUBOVA - IVACHNOVA, zmena trasy
Odborny Posudok k navrhovang ¢innosti

Pavol Juriéek, Ostra 271/12, 034 05 RuZzomberok - Hrboltova, (zo dia 10.12.2017, dorucené 14.12.2017,
evidované pod ¢idom 55454). K predmetnej sprave sa vyjadruje nasledovne:

nesuhlasi:

- aby cestné komunikécie vedené dotknutou obcou boli vyuZzivané ako pristupové komunikécie k stavbe
dia/nice. Cesty s Uzke, popri nich su blizko naSe domy a dgjde kich zniceniu alebo poskodeniu,
mohlo by dojst’ k Urazu deti.

Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradend do CASTI G posudku: Navrh opatreni a

podmienok na vyliéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang ¢innosti

alebojg zmeny.
Ziada:

- presundr zapadny portal tunela Cebrar do lokality za Borc¢ek- do extravilanu obce Hrboltova.

Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pévodne posidenému variantu, variantu VO, predstavuje

variant V2 vyrazne lepSie rieSenie, na zaklade prieskumov geoldgie nie je mozné iné/optimélne

rieSenie ako je navrhnuté.

Méaria Jur&akova, Mlynska 258/4, 034 05 Ruzomberok - Hrboltova, (zo dia 10.12.2017, doru¢ené
14.12.2017, evidované pod ¢isom 55451). K predmetngj sprave sa vyjadruje nadedovne:

nesuhlasi:
- aby cestné komunikacie vedené dotknutou obcou boli vyuZivané ako pristupové komunikacie
k stavbe dia/nice. Cesta si Uzke, popri nich si blizko naSe domy adéjde kich znic¢eniu alebo
poSkodeniu, mohlo by dbjst’k Urazu deti.
Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradena do CASTI G posudku: Névrh opatreni a
podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang éinnosti
alebojg zmeny.
Ziada:
- presundr zapadny portél tunela Cebrar do lokality za Borcek- do extravilanu obce Hrboltova.
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSie rieSenie, na zéklade prieskumov geoldgie nie je mozné iné/optimalne
rieSenieakoje navrhnuté.

Ing. Zuzana Hatalova, Sadova 196/28, 034 05 RuZzomberok - Hrboltovd, (zo dna 10.12.2017, doruc¢ené
14.12.2017, evidované pod ¢islom 55460). K predmetngj spréve sa vyjadruje nasledovne:

nesuhlasi:
- aby cestné komunikacie vedené dotknutou obcou boli vyuZivané ako pristupové komunikacie
k stavbe dia/nice. Cesta si Uzke, popri nich si blizko naSe domy adéjde kich znic¢eniu alebo
poskodeniu, mohlo by dbjst'k Urazu deti.
Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradend do CASTI G posudku: Navrh opatreni a
podmienok na vyliéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang ¢innosti
alebojg zmeny.

Ziada:
- presundr zapadny portél tunela Cebrar do lokality za Borcek- do extravilanu obce Hrboltova.
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSie rieSenie, na zdklade prieskumov geol6gie nie je mozné inéoptimalne
rieSenie ako je navrhnuté.

JUDr. Martina Lopatkova, Jan Lopatka, Potoéna 84/53, 034 52 Ruzomberok - Hrboltova, (zo dia
12.12.2017, dorucené 14.12.2017, evidované pod cisom 55467). K predmetng sprave sa vyjadruju
nasledovne:
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nesthlasia:
- aby cestné komunikacie vedené dotknutou obcou boli vyuZivané ako pristupové komunikacie
k stavbe dia/nice. Cesta si Uzke, popri nich si blizko naSe domy adéjde kich znic¢eniu alebo
poSkodeniu, mohlo by dbjst’ k Urazu deti.
Pripomienka sa akceptuje.

Ziadaj u:

- aby navrhovatel’ urcil nové prijazdové cesty ndkladnych vozidiel a razkych mechanizmov pocas
stavby dia/nice tak, aby neboli vyuzivané komunikacie vedlce cez mestsku cast, aby pristupové cesty
boli vedené mimo intravilanu obce a aby obyvatelia neboli ovplyviiovani a ohrozovani vystavbou.

Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradena do CASTI G posudku: Navrh opatreni a

podmienok na vyliéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang ¢innosti

alebojg zmeny.

Jarodav_Hatala, Potoéna 97/79, 034 05 Ruzomberok - Hrboltovd, (zo dina 10.12.2017, dorucené
14.12.2017, evidované pod ¢idom 55474)K predmetngj sprave sa vyjadril nasledovne:

nesuhlasi:
- aby cestné komunikécie vedené dotknutou obcou boli wyuZivané ako pristupové komunikacie
k stavbe dia/nice. Cesta si Uzke, popri nich si blizko naSe domy adéjde kich znic¢eniu alebo
poskodeniu, mohlo by dbjst'k Urazu deti.
Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradena do CASTI G posudku: Névrh opatreni a
podmienok na vyliéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang ¢&innosti
alebojg zmeny.

Ziada:
- presundr zapadny portal tunela Cebrar do lokality za Bor ek - do extravilanu obce Hrboltova.
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSe rieSenie, na zaklade prieskumov geoldgie nie je mozné iné€optimalne
rieSenieakoje navrhnuté.

Méria Fri¢ova, Poto¢nd 89/63, 034 01 RuZzomberok - Hrboltova, (zo dna 12.12.2017, dorucené
14.12.2017, evidované pod ¢isom 55466). K predmetngj spréve sa vyjadrila nasledovne:

nesuhlasi:

- aby cestné komunikacie vedené dotknutou obcou boli vyuZivané ako pristupové komunikacie k stavbe
dia/nice. Cesty s Uzke, popri nich su blizko naSe domy a dgjde kich zniceniu alebo poskodeniu,
mohlo by dojs’ k Urazu deti.

Pripomienka sa akceptuje. Podmienka bude zaradend do CASTI G posudku: Navrh opatreni a

podmienok na vyliéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovang ¢€innosti

alebojg zmeny.

Ziada:
- presundr zapadny portal tunela Cebrar do lokality za Borcek- do extravilanu obce Hrboltova.
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSie rieSenie, na zdklade prieskumov geol6gie nie je mozné inéoptimalne
rieSenie ako je navrhnuté.

Ing. Jan Vavrik, Zaskalie 269/7, 034 01 RuzZomberok - Hrboltova, (zo dina 12.12.2017, dorucené
18.12.2017, evidované pod ¢idom 56131). K predmetng spréve sa vyjadril nasedovne:
nesuhlasi: )
- aby bol vdang lokalite vybudovany portédl tunela Cebrar, pre nestabilné podloZie a zvySeny vyskyt
podzemnych vod, ktorych miesta vyvierani boli ovplyvnené uz pocas Uprav terénu stavebnymi strojmi
v roku 2010.
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Pripomienka sa neakceptuje. Na zaklade inZinier skogeologického a hydrogeologického prieskumu
je navrhnuté nové optimalne rieSenie ato je variant V2, ten rieS problémy saktvivovanymi
zosuvmi vo variatne VO.

- swyuzivanim existujcich komunikacii v obci Hrboltova

Pripomienka sa akceptuje. Podmienka nevyuZivania intravilanu v obci Hrboltova poéas vystavby
(komunikécia D-4, aTP — 2 — len pre z&chranné zlozky) bude zaradena do CAST| G posudku:
Navrh opatreni a podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovang ¢innosti alebo jg zmeny.

Ziada:
- abytunel Cebrar bol predizeny a portal presunuty do extravilanu- za Borcek
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSe rieSenie, na zaklade prieskumov geoldgie nie je mozné iné€optimalne
rieSenie ako je navrhnuté.

Maria Dankovd, Zaskalie 5/267, 034 05 Ruzomber ok - Hrboltov4, (doru¢ené 18.12.2017, evidované pod
¢idom 56134). K predmetngj spréve sa vyjadrila nasledovne:
nesuhlasi:
- snavrhnutymi pristupovymi cestami k telesu dia/hice vo variantoch V1 a V2 z dévodov ich blizkosti
j& nehnute/nosti a Sirky pristupovej cesty 3 m.
Pripomienka sa akceptuje. Podmienka nevyuZivania intravilanu v obci Hrboltova poéas vystavby
(komunikécia D-4, aTP — 2 — len pre z&chranné zlozky) bude zaradena do CAST| G posudku:
Navrh opatreni a podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovang ¢innosti alebo jg zmeny.

Ziada:
- aby tunel Cebrar bol predizeny a portél presunuty do extravilanu - za Bor cek.
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSe rieSenie, na zdklade prieskumov geol6gie nie je mozné inéoptimalne
rieSenie ako je navrhnuté.

Marian Svréek, Zaskalie 265/1, 034 05 RuZzomber ok - Hrboltova, (doru¢ené 18.12.2017, evidované pod
¢idom 56087). K predmetng spréave sa vyjadril nasledovne:
nesuhlasi:
- snavrhnutymi pristupovym cestami k telesu dia/hice vo variantoch V1 a V2 z dévodov ich  blizkosti
jeho nehnute/nosti.
Pripomienka sa akceptuje. Podmienka nevyuZivania intravilanu v obci Hrboltova poéas vystavby
(komunikéacia D-4, aTP — 2 — len pre zachranné zlozky) bude zaradena do CASTI G posudku:
Navrh opatreni a podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovang ¢innosti alebo jg zmeny.

Ziada:
- abytunel Cebrar bol predizeny a portél presunuty do extravilanu - za Bor cek.
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pévodne posidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSie rieSenie, na zdklade prieskumov geol6gie nie je mozné inéoptimalne
rieSenieakoje navrhnuté.

oznamuj e
- Ze spolocnost OHL hrubym spdsobom poruduje prikaz primétora mesta Ruzomberok p. Cambora,
ktory zakézal pouzivar konecnu autobusovil zastavku na ulici Mlynska za U¢elom prepravy materidlu
na dia/hici. Tento stav trva uz 18 mesiacov.
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Pripomienka sa berie na vedomie.

Ing. lvan Fiaéan, Paliéanska 682/101, 031 01 Liptovsky Mikulds, (zo diha 13.12.2017, dorucené
19.12.2017, evidované pod ¢idom 56260). K predmetng spréve sa vyjadril nasedovne:

konstatuje vo veci zaverov hlukove Stadie spravy:

- nie je mozné objektivizovar hluk priamym meranim, spracovatel’ spravy o hodnoteni pracoval len so
starou hlukovou zarazou a na zdklade akustickg] Studie snovou hlukovou zarazou od prevadzky
dia/hice po realizacii zameru navrhovate/a NDSa.s.

Ziada:

- ako Ucastnik konania poZaduje odborné stanoviska (vratane posldenia swyhlaskou MZ SR ¢
549/2007 Z.z.) k prilohe spravy o hodnoteni — hlukova Studia a k samotnej sprave o hodnoteni v casti
pojednavajice o hluku a vibréciach nasledovné organy statnej spravy SR:

- Ministerstvo dopravy SR, odd. oblastného hygienika Zilina,
- Nérodného referencného centra pre hluk a vibracie v Poprade,
- UVZ SR- Uradu verginého zdravotnictva Sovenskej republiky.

- odborné stanoviska zahrnlr do podkladov rozhodnutia.

Pripomienka sa berie na vedomie. Dotknuté or ganizacie boli oslovené vo veci hlukovej zat'aze aich

stanoviskd st k dispozicii. Ich pripomienky sl zaradené do opatreni a podmienok na vylUéenie

alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov ¢innosti abudu rieSené v d’alSich stupioch projektove
pripravy.

Ziada:
- ako Ucastnik konania vyjadrovar sa k jednotlivym stanovi skam vySSie uvedenych organov.
Pripomienka sa berie na vedomie. Ako U¢astnik konania vyjadrovat’ sa k jednotlivym stanoviskam
vySSie uvedenych organov zar uéuje legislativa Slovenskej republiky ako aj Eurdpske Unie.

Jozef Kral, Anna Krélovd, Zéaskalie 268/6, 034 01 RuZzomberok - Hrboltov4, (zo dha 10.12.2017,
dorucené 14.12.2017, evidované pod ¢islom 55476). K predmetngj sprave sa vyjadrili nasledovne:

nesthlasia:

- swyuzivanim ulice Zaskalie pri vystavbe dia/nice D1, ¢co mbze spdsobovar’ strhnutie cesty s plotom do
potoka.

Pripomienka sa akceptuje. Podmienka nevyuZivania intravilanu v obci Hrboltova poéas vystavby
(komunikéacia D-4, aTP — 2 — len pre zachranné zlozky) bude zaradena do CASTI G posudku:
Navrh opatreni a podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovang ¢innosti alebo jg zmeny.

nesthlasia a Ziadaj U:
- strasovanimdia/nice vo vzdialenosti cca 70 m od domu
- o preloZenie portalu tunela za Bor cek.
Pripomienka sa neakceptuje. Oproti pdvodne posiidenému variantu, variantu VO, predstavuje
variant V2 vyrazne lepSe rieSenie, na zaklade prieskumov geoldgie nie je mozné iné€/optimalne
rieSenie ako je navrhnuté.

Ob¢ianske zdruZenie RADICINA, Pr ijjazdovéa 6, 034 01 Ruzomberok - Hrboltova, (zo dia 12.12.2017,
dorucené 18.12.2017, evidované pod ¢islom 56079). K predmetnej spréve sa vyjadruje nasledovne:

nesuhlasi:
- snavrhovanou zmenou, tykajlicou sa zmeny trasy D1, budovania zapadného portalu tunela Cebrar
variant trasy V2.
Pripomienka sa berie navedomie.

nesthlasi:
- strvalymani ¢iastocnym vyuzivanim miestnych komunikéacii v MsC Ruzomber ok-Hrboltova.
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Pripomienka sa akceptuje. Podmienka nevyuZivania intravilanu v obci Hrboltova poéas vystavby
(komunikécia D-4, aTP — 2 — len pre z&chranné zlozky) bude zaradena do CAST| G posudku:
Navrh opatreni a podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovang ¢innosti alebo jg zmeny.

6. Pripomienky Peticii obéanov dotknutych obci

Peticia k Sprave o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie pre stavbu /d’ale] len SoH/ , Dialnica
Hubova -Ivachnova, , ktor& bola zverejnena 14.11.2017 v RuZzomberku, peti¢ny vybor v zloZeni:

Maria Fri¢ova ,ul.Poto¢na 89/63,034 01 Ruzomberok-Hrboltova osoba poverena na zastupovanie v styku s
organmi vybavujlcimi peticiu, Jaroslav Hatala ,ul.Poto¢na 97/79 ,034 01 Ruzomberok-Hrboltova a Ing. Jan
Potoma ,ul. Mlynska 262/12,034 01 RuZzomberok-Hrboltova. Pocet osdb podporili peticiu: 327.

Vyjadruja plna podporu Vyboru Ms¢ Hrboltova vo veci pripomienok k predmetnegl SoH a
Ziadaju:
- RieSir vietky docasné a trvalé pristupové komunikécie k stavbe DI mimo miestnych komunikécii Ms¢

Hrboltova
Pripomienka sa akceptuje. Na vystavbu diaPnice D1 Hubova — Ivachnova bude vyuZivana
pristupovd komunikécia vedend mimo intravilan Ms¢. Hrboltovd. Podmienka nevyuZivania
intravilanu v obci Hrboltova po¢as vystavby (komunikécia D-4, a TP — 2 — len pre zachranné
Zlozky) bude zaradena do CAST| G posudku: Navrh opatreni a podmienok na vyltéenie alebo
zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov navrhovanegj ¢innosti alebo jg zmeny.

- Doplnif SoH o variantu trasy V3

Pripomienka sa neakceptuje. V tomto &tadiu posudzovania, po zver g neni spravy o hodnoteni nieje

mozné vloZit’ novy variant do posudzovania.

Pripomienka ohPadne posunutia zapadného portalu do km 1,5 nepridla k oznameniu 0 zmene ani k

rozsahu hodnotenia. V lisse Ms¢ Hrboltova k rozsahu hodnotenia (€.1504/2017-1.7/ml zo dia

16.1.2017) ,Ziada doplnit’ do variant pre d’arSie hodnotenie: V3 - variant rieSenia obduznych

komunikacii staveniskovej dopravy mimo zastavang ¢asti Ms¢ Hrboltova, s pristupom po telese

dialnice od Huboveg“. Kon&atujeme, Ze d’alSie pripomienky, uvedené v citovanom liste boali

v sprave o hodnoteni postiidené a je vyhodnoteny vplyv. Ide o:

- Ziadame vylU&it variant VI z posudzovania — vylGény nebol, ale je vyhodnoteny jeho vplyv
aniejeodporuéany.

- Posudit vplyv pristupovych a trvalych ciest, vratane variantov rieSenia staveniskovej dopravy
mimo ulicu Zaskalie, doplnené: mimo ulicu Mlynskd, Na Prty a Potoéna — vplyv bol posideny
ajeriedeny aj vtomto posudku.

- Bod 25. Komplexne vyhodnotit’ vplyv navrhovang ¢innosti na rodinné domy na ulici Zaskalie
sup. €.270/8, €.268/8 a €.267/7 — vplyv hluku, imisii, dopravy je hodnoteny v SoH.

- Bod 26. Obmedzit’ pouZivanie navrhovanej do¢asnej komunikacie pri COV Hrboltova ¢.50
801-00 len na dopravu stvisiacu srekultivaciou Uzemia okolo pévodného portélu variantu VI. —
vplyv je hodnoteny.

- Ziadame, aby bola mapa variantu V2 zvergjnené a aby bol proces predkladania pripomienok k
rozsahu hodnotenia €.1504/2017-1.7/ml zo dia 16.1.2017 zopakovany. — mapa je zvergnena v
SoH, proces neméze byt’ v zmysle zakona zopakovany.

Navrhovatel’ sa s pripomenkou ohladne variantu ¢.3 zaoberal, na zaklade vykonanych prieskumov
sa rozhodol variant V3 d’ale) nerozpracovavat'. Je tu mozné vychadzat’ zo zavereéng spravy z
inZinierskogeologického prieskumu pre variant V2 (Kuvik, 2017), kedy sa kon$tatuje, Ze
, podmienky pre vybudovanie nového portélu tunela Cebrat’ pre variant V2 st v porovnani sinymi
navrhovanymi polohami portélu (posunutymi edte viac na zpad) vhodngSi€’. Treba pripomenut’,
Ze zépadny portél variantu V3 a ivodné ¢ast’ tunela by boli razené nie v horninéch, ale v zeminach
(celkové hrubka aZ cez 35m) na vrchu so zosuvmi, ¢o predstavuje extrémny technicky a stabilitny
problém. Taktiez by tunel bol pravdepodobne vedeny nie hiboko pod dnom Kamenného potoka, ¢o
by v tom pripade mohlo viest’ k prieniku vody z potoka do tunela.
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Tedavariant V3 sportdlom v km 1,5 a aj svariantom situovania portélu v km 1,0 boli hodnotené z
hradiska vplyvov na horninové prostredie ete pred samotnym posudzovanim vplyvov. Tieto
varianty vychadzali ako vePmi rizikové z technického, ekonomického a stabilitného hradiska a
preto sa nenavr hli do d’alSieho posudzovania hodnotenia vplyvov (Kuvik, 2017).

- Realizovar variantu V 3
Pripomienka sa neakceptuje.

Peticia_ob&anov_MsC RuZomberok - Hrboltova, peti¢ny vybor v zloZeni Rendta Sliatanova, Méria
Fricov4, Jan Potoma, zo dita 13.3. 2016. Pocet osdb, ktoré podporili peticiu 463 osbb.
peticia Ziada:

- dodrZas’ minimalnu odstupova vzdialenost' 200 m medz telesom dia/hice a obytnymi domami na ul.
Zaskalie a zérovein vybudovar pristupové aobsluzné trasy po telese a pozdi? telesa dia/hice zo
zapadng strany mimo obytnych casti obce.

Pripomienka sa berie na vedomie. Podmienka nevyuZivania intravilanu v obci Hrboltova poéas

vystavby (komunikéacia D-4, aTP — 2 — len pre zachranné zlozky) bude zaradend do CASTI G

posudku: Navrh opatreni a podmienok na vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych

vplyvov navrhovangj ¢innosti alebo jg zmeny.

Peticia ob&anov M sC RuZomberok — Hrboltové, osoba opravnena konat’ v mene OZ-Mgr. Daniel Okél zo
dia 13.3.2016, priloZena ako priloha listu zo diia 11.12.2017, dorucené 14.12.2017, evidované pod ¢islom
55440.

peticia Ziada:
- poZiadavky uvedené v uz citovanych pripomienkach Obc¢ianskeho zdruZenia Novy domov.
Pripomienka sa berie navedomie.

7. Prerokovanie spravy o hodnoteni

V zhr'adom na charakter arozsah navrhovang ¢innosti ,, DiaPnica D1 Hubova — Ivachnova® predpokladané
vplyvy zasiashnu do katastra dotknutych obci okresu Ruzomberok — katastrdlne Gizemie SvoZov, Hubova,
Ruzomberok (Hrboltovd), Likavka, Martinéek, Liskovd, Ivachnova Comu sa prispdsobilo g verginé
prerokovanie navrhovang ¢innosti. Kapitola je spracovana na zéklade zpisnic z vergjnych prerokovani, bez
ich zmien a st publikované tak, ako boli dorucené.

Dotknuté obce Hubovéa a Svosov
Spologné verejné prerokovanie navrhovang ¢innosti sa uskutoénilo pre obce Hubové, Svosov dita 4.12.2017
0 15:30 v KD Hubova Termin a miesto konania verginého prerokovania oznamila dotknuta obec vere nosti
v mieste obvyklym spdsobom - oznamom na Uradnej tabuli obce a nainternetovej stranke obce.
Spoloéného verejného prerokovania sa zGéastnili

- zéstupcovia obce Hubova a Svodov,

- zéstupcovia navrhovatel'a, zastupcovia Investora a Zhotovitel’a,

- splnomocneni  zastupcovia Investora pre realizaciu inZinierskgl cinnosti pre ¢innost v zmysle

Oznamenia o zmene navrhovang ¢innosti

- ob¢ania obci Hubova a SvoSov, v zmysle priloZzeng prezenéng listiny.
Po Gvodnom privitani starostom obce Hubova, Ing. Nechgjom, boli pritomni stru¢ne obozndmeni s
dotergSim priebehom procesu posudzovania navrhovang ¢innosti podla zékona.
Ing. Sipo$ (zéstupca spolocnosti Dopravoprojekt a.s., ako organizacia zodpovedna za inZiniersku ¢innost
v rdmci vystavby projektu D1 Hubové — lvachnova) privital zdcastnenych informoval pritomnych o zamere
vybudovat’ v oblasti dialnicu D1 Hubova — Ivachnovd v zmysle variantov posudzovanych v ramci
spracovania spravy o hodnoteni vplyvov navrhovaneg ¢innosti z roku 2017.
Ing. Longa (zastupca spolo¢nosti Dopravoprojekt a.s., spracovatel’ Spravy o hodnoteni) prezentoval vysledky
hodnotenia vplyvu navrhovang ¢innosti na zlozky ZP, ku ktorym sa dospelo vramci posudzovania
Prezentacia tvori sii¢ast’ zaznamu zo spolocného vereginého prerokovania.
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Ing. Longa informoval pritomnych, Ze Zmena navrhovangj ¢innosti sa obci Hubova a SvoZov dotyka len
okrajovo, nakolko v katastri spomenutych obci nedochédza ku Zmene, avystavba dialnice pokraguje
v zmysle platného stavebného povolenia.

V rémci diskusie zazneli od ob¢anov nasledovné otézky, na ktoré odpovedal spracovatel zameru
a zastupcovia Zhotovitel'a (Zduzenie Cebrar) a Investora (Narodna dial’ni¢na spolognost).

1) Preco tak diho trva vystavba dialnice?

Ad 1) Ing. Orlovsky: V désedku vyskytu nepredvidatelnych okolnosti v km 2,00 — 4,00 v roku 2015 dodo
ku pozastaveniu préc na tuneli Cebrat’ aprisltichgjlcich stavebnych objektoch. Z ddvodu pripravy zmeny
trasy dialnice, ktorou sa obide zosuvna oblast’ vkm 2,00 — 4,00 dialnice, sa harmonogram vystavby
ostatnych objektov prispdsobil harmonogramu pripravy a samotng vystavby predizeného tunela Cebrat’.

2) Preco tak diho trva premostenie Véhu?

Ad 2) Ing. Poll&k: Stavebny objekt SO 201 — most cez Véh sa vyskytuje v zosuvng oblasti. Bolo
nevyhnutné spracovat’ stabilitné vypocty aekomonické analyzy, na zéklade ktorych sa stavebny objekt
predizi 0 100 m, ¢im sa pilier mostu vybuduje v geotechnicky priaznivom prostredi.

3) Stanovisko starostu obce: Nakol’ko sa v sUcasnosti neredlizuje projekt D1 Turany — Hubova,
automobilova doprava z dial’'nice D1 Hubova — Ivachnova bude presunuta do obce Hubova, ¢im sa vytvori
dopravny lievik v obci. Skuto¢nost” bude predstavovat’ problém pre osoby (chodcov acyklistov). Z toho
dbvodu Ziadame zrealizovat’ nevyhnutné zmieriuj lice opatrenie oneskoreng vystavby dialnice D1 Hubova -
Ivachnovd, ato vybudovanie inteligentného prechodu pre chodcov v obci, snajmoderng/Simi opatreniami,
ktoré umoznia chodcom bezpecny prechod cez cestu a rovnako pozZadujeme v rAmci zmieriiujlcich opatreni
rozsirit cyklisticky chodnik, ktory v désledku vytvoreného dopravného lieviku v obci Hubova nespina
poZiadavky nabezpecny prejazd cyklistov pozdiz cesty 1/59.

Ad 3) Vade poziadavky prosim zaSlite pisomne na Ministerstvo Zivotného prostredia najneskér do
14.12.2017. VaSmi poziadavkami sa bude zaoberat’ spracovatel’ odborného posudku avyhodnotenie bude
slcast'ou Zaverecného stanoviska.

Na zaver boli pritomni ob¢ania pouc¢eni o moznosti podat’ pripomienky k navrhovangj ¢innosti do
14.12.2017 na Ministerstvo Zivotného prostredia. Investor ubezpecil ob¢anov 0 svojom dobrom Umysle a
zavazku naplnit’ v3etky poZiadavky miestnej samosprévy ako a Statnel spravy.

Zaznam spolu s képiou prezencng listiny bude zaslany na MZP SR a bude si¢ast’ou spisovej dokumentécie.
Na z&klade priebehu a vysledkov spoloéného verginého prerokovania navrhovang ¢innosti ako g samotného
procesu hodnotenia navrhovang ¢innosti mozno konstatovat’, Ze verginost nemé namietky k realizécii
navrhovang ¢innosti.

Dotknuté obce I vachnova a L iptovsky Michal

Spolocné verginé prerokovanie navrhovang ¢innosti sa uskutocénilo pre obce lvachnova a Liptovsky Michal
dina 4.12.2017 0 18:00 v KD Ivachnova Termin amiesto konania verejného prerokovania oznamila dotknuta
obec verginosti v mieste obvyklym spdsobom - oznamom na Uradnej tabuli obce a na internetovej stranke
obce.

Spolo¢ného verginého prerokovania sa zUcastnili zéstupcovia obce Ivachnova alLiptovsky Michal,
zastupcovia navrhovatel'a, zastupcovia Investora aZhotovitel'a, splnomocneni zastupcovia Investora pre
realizéciu inZinierske ¢innosti pre ¢innost’ v zmysle Ozndmenia 0 zmene navrhovang ¢innosti a ob¢ania
obci Ivachnova a Liptovsky Michal, v zmysle priloZeng prezencnegj listiny.

Po Gvodnom privitani starostom obce Ivachnova, Vladimirom Guothom, boli pritomni stru¢ne oboznameni s
doteraSim priebehom procesu posudzovania navrhovang ¢innosti podla zékona.

Ing. Sipo$ (zéstupca spolocnosti Dopravoprojekt a.s., ako organizacia zodpovedna za inZiniersku ¢innost
v ramci vystavby projektu D1 Hubova — Ivachnovd) privital zG¢astnenych informoval pritomnych o zamere
vybudovat’ v oblasti dialnicu D1 Hubova — Ivachnovd v zmysle variantov posudzovanych v ramci
spracovania spravy o hodnoteni vplyvov navrhovaneg ¢innosti z roku 2017.

Ing. Longa (zastupca spolo¢nosti Dopravoprojekt a.s., spracovatel’ Spravy o hodnoteni) prezentoval vysledky
hodnotenia vplyvu navrhovang ¢innosti na zlozky ZP, ku ktorym sa dospelo vramci posudzovania
Prezentéciatvori sicast’ zaznamu zo spolocného verejného prerokovania.

Ing. Longa informoval pritomnych, Ze Zmena navrhovangj ¢innosti sa obci lvachnovéa a Liptovsky Michal
dotyka len okrajovo, nakolko v katastri spomenutych obci nedochddza ku Zmene, avystavba dialnice
pokracuje v zmysle platného stavebného povolenia. Ku zmene dochédza v désledku zmeny legidlativy, ¢o
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spociva v navySeni protihlukovych opatreni, ktoré zniZia negativny vplyv dial’nice na obyvatel'ov dotknutych
obci.

V ramci diskusie zazneli od obc¢anov nasledovné otézky, na ktoré odpovedal spracovatel’ zameru
a zéastupcovia Zhotovitel'a (Zduzenie Cebrar) a Investora (Narodna dial’ni¢na spolognost).

1) Ako jerieSena migra¢nétrasa pre Zivocichov za obcou Ivachnova?

Ad 1) V zmyde platného stavebného povolenia st navrhnuté také technické opatrenia, ktoré zabezpeduju
nerusend migraciu zveri v ramci nezmeneng ¢asti dial’nice D1 Hubova— lvachnova

2) Je sticast’'ou projektu g odpocivadio?

Ad 2) Ano, jednostranné odpocivadio Ivachnova je si¢astou vystavby projektu D1 Hubova — lvachnova

3) Kedy budu realizované protihlukové opatrenia?

Ad 3) Protihlukové opatrenia sa realizuji zvassa ku koncu vystavby dialnice. Nakor'ko dodo k prediZeniu
lehoty vystavby dialnice D1 Hubova — Ivachnovd, je predpoklad zrealizovania protihlukovych stien v ¢o
ngkratSom moznom termine, aby do3lo kzmierneniu nepriaznivého vplyvu vystavby dialnice na
obyvatel'ov. Ako sekundéarne opatrenia na zmiernenie negativneho vplyvu dialnice na obyvatel'ov budi
realizované g fasadne Upravy domov, v ¢om spociva g vymena okien.

4) Ako bude rieSendintenzita dopravy naceste 1/18?

Ad 4) Intenzita dopravy na ceste 1/18 bude regulovana technickymi opatreniami, ktoré je mozné vykonat’
bez nutnosti zmeny platného stavebného povolenia, teda formou ohlasky.

Na zaver boli pritomni ob¢ania pouc¢eni o moznosti podat’ pripomienky k navrhovangj ¢innosti do
14.12.2017 na Ministerstvo Zivotného prostredia. Investor ubezpecil ob¢anov 0 svojom dobrom Umysle a
zavazku naplnit’ v3etky poZiadavky miestnej samosprévy ako a Statnej spravy.

Zaznam spolu s képiou prezenéng listiny bude zaslany na MZP SR abude s(i¢ast’ou spisovej dokumentécie.
Na z&klade priebehu a vysledkov spoloéného vergného prerokovania navrhovang ¢innosti ako g samotného
procesu hodnotenia navrhovang ¢innosti mozno konstatovat’, Ze verginost nemé namietky k realizécii
navrhovang ¢innosti.

Dotknuté obce Ruzomber ok, Likavka, Martinéek, Liskova

Spoloené verginé prerokovanie navrhovang ¢innosti sa uskutoénilo pre mesto Ruzomberok a obce Likavka,
Martin¢ek, Liskova v Kultirnom stredisku v Likavke dia 05.12.2017 o 16:30. Termin a miesto konania
verginého prerokovania ozndmila dotknuta obec verginosti v mieste obvyklym spésobom - oznamom na
Uradng tabuli obce a nainternetovej stranke obce.

Spolo¢ného verejného prerokovania sa zacastnili:

- zastupcovia mesta Ruzomberok, obci Likavka, Martinéek a Liskova,

- zéstupcovia navrhovatel'a, zastupcovia Investora a Zhotovitel’a,

- splnomocneni  zéstupcovia Investora pre realizaciu inZinierskgj ¢innosti pre ¢innost v zmysle
Oznamenia o zmene navrhovang c¢innosti a obéania mesta a obci, v zmysle priloZzeng prezencng
listiny.

Po Gvodnom privitani starostom obce Likavka, Ing. Marianom Javorkom, boli pritomni stru¢ne oboznameni
s dotergjSim priebehom procesu posudzovania navrhovang ¢innosti podl’a zakona.

Ing. Sipo3 (zéstupca spolocnosti Dopravoprojekt as., ako organizécia zodpovedna za inZiniersku &innost
v rdmci vystavby projektu D1 Hubové — lvachnova) privital zd¢astnenych informoval pritomnych o zamere
vybudovat' v oblasti dialnicu D1 Hubova — Ivachnova v zmysle variantov posudzovanych v rdmci
spracovania spravy o hodnoteni vplyvov navrhovangj ¢innosti z roku 2017.

Ing. Longa (zastupca spoloénosti Dopravoprojekt a.s., spracovatel’ Spravy o hodnoteni) prezentoval vysledky
hodnotenia vplyvu navrhovang ¢innosti na zlozky ZP, ku ktorym sa dospelo vramci posudzovania.
Prezentacia tvori sii¢ast’ zaznamu zo spolocného vereginého prerokovania.

V ramci diskusie zazneli od obc¢anov nasledovné otézky, na ktoré odpovedal spracovatel’ zameru
a zéstupcovia Zhotovitel'a (Zduzenie Cebrar) a Investora (Narodna dial’ni¢na spolognost).

1) Zéastupcovia mestskg Casti Ruzomberka, MC Hrboltovd, nestihlasia so staveniskovou dopravou cez
mestsku ¢ast’ Hrboltova

Ad 1) V zmysle uré¢eného Rozsahu hodnotenia zo dna 16.1.2017 bol v bode ¢. 15 uréena podmienka
postidenia staveniskovej dopravy mimo ulicu Zéaskalie, v MC Hrboltova Vznesengj poZiadavke obyvatel'ov
sa vyhovelo apredlozZzena situacia staveniskove) dopravy uvaZuje sdocasnymi pristupovymi cestami mimo
ulicu Zaskalie arovnako mimo zastavant oblast v MC Hrboltova Trvalé pristupové cesty v predioZeng
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Situacii predstavuju trvalé pristupové cesty pre zachranné zloZzky v pripade nevyhnutne potreby prijazdu
zéchrannych zloZiek nadial’nicu D1 Hubova — Ivachnova
2) Pre¢o sa nevyhodnotil variant dial’nice so situovanim zdpadného portalu v lokalite Boréek?
Ad 2) V zmyde uréeného Rozsahu hodnotenia zo dia 16.1.2017 boli na zaklade pripomienok verenosti
posudzované tri varianty trasovania dial’nice D1 Hubova — Ivachnov, ato vo variante VO, V1 aV2. Variant
trasovania dialnice so situovanim zpadného portalu v lokalite Boréek bol na z&klade vysledkov
zinZinierskogeologického ahydrogeologického prieskumu vyhodnoteny ako variant technicky
aekonomicky neredlizovatel'ny z dévodu vyskytu auvidlnych naplavov v km 1,2, ktoré s nachylné na
zosUvanie av ramci realizacie portdu v km 1,2 by dodo k technicky aekonomicky narocnym sanagnym
opatreniam. Rovnako z dévodu indikovaného drénu Kamenného potoka predizenym tunelom Cebrat’ so
situovanim zdpadného portdlu vkm 1,2 sa variant zposudzovania vylG¢il abol ztechnického a
ekonomického hradiska uréeny za nerealizovatel’ny.
3) Ako bude zabezpeteny monitoring hluku v oblasti Likavka?
Ad 3) V ramci monitoringu zlozZiek Zivotného prostredia je navrhnuty monitoring hluku pred vystavbou,
pocas vystavby arovnako g 10 rokov vramci prevédzky dialnice. Navrhnuté protihlukové opatrenia
eliminuju nepriaznivy vplyv dial’nice na obyvatel'ov pocas prevadzky dialnice. V ramci vystavby dialnice je
mozZné na preexponované zemia umiestnit’ mobilné protihlukoveé steny.
4) Ako zmieriiujlice opatrenia pozadujeme navy3enie protihlukovych stien aich predizenie, tak aby bol
eliminovany vplyv hluku na obyvatelov obce Likavka. Rovhako poZadujeme redizaciu zmieriujlcich
opatreni v podobe vybudovania inteligentnych prechodov pre chodcov a zabezpegit’ monitoring hluku v obci
Likavka av pripade prekroc¢enia limitnych hodnét poZadujeme o realizaciu protihlukovych opatreni. Ako
podmiene¢né zmierniujlce opatrenie vyZadujeme vylUcenie tranzitng dopravy nad 7,5 t cez obec Likavka.
V obciach poZadujeme opravit’ zni¢ené cesty v désledku vystavby dialnice.
Ad4 ) V&etky vznesené poziadavky budl vyhodnotené v d'alSg etape hodnotenia vplyvov navrhovane
¢innosti v rdmci spracovania odborného posudku akceptovatelné poZiadavky budl si¢astou zaverecného
stanoviska.
Na zaver boli pritomni ob¢ania pouc¢eni o moznosti podat’ pripomienky k navrhovanegj ¢innosti do
14.12.2017 na Ministerstvo Zivotného prostredia. Investor ubezpecil obéanov o svojom dobrom umysle a
zavazku naplnit’ vsetky poZiadavky miestng samospravy ako g Statnej spravy.

Zaznam spolu s kopiou prezenéng listiny bude zaslany na MZP SR abude sicastou spisove
dokumentécie.

Na z&klade priebehu avysledkov spolocného verginého prerokovania navrhovang ¢innosti ako g
samotného procesu hodnotenia navrhovang ¢innosti mozno konstatovat’, Ze verginost nema namietky k
reaizécii navrhovang ¢innosti.
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CAST C posudku:

UPLNOST ZISTENIA KLADNYCH A ZAPORNYCH VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI VRATANE ICH VZAJOMNEHO
POSOBENIA

Vplyvy na obyvatel’stvo a jeho zdravie

Navrhovana ¢innost” spolu s realizaciou navrhovanych opatreni nie je spojena s ohrozenim zdravotného stavu
dotknutého obyvatel'stva. Zo vSetkych faktorov Zivotného prostredia boli vytipované dva hlavné faktory,
ktoré mbézu ovplyviovat' zdravie a pohodu obyvatel'stva. Je to znetistovanie ovzduSia a hlukové zat'azenie
obytného prostredia.

Pocas vystavby, ktora by malatrvat’ cca 4 roky (03/2018 — 06/2022), sa predpoklada ako dominantny vplyv
hluku z technoldgie astaveniskovej dopravy. Dal&im faktorom bude zhordenie kvality ovzduSia v okoli
stavby apozdiZ staveniskovej dopravy. Z hladiska ochrany verejiného zdravia je vedenie staveniskove
dopravy po miestnych komunikéciach vysoko rusivé, obt’azuje obytné izemie hlukom, zvySenou prasnost’ou
a otrasmi a zvySuje rizika Urazov. Je preto potrebné pristUpit’ k trasovaniu tejto dopravy cez obce iba v
nevyhnutych pripadoch a po nevyhnutnli dobu. Tieto vplyvy je mozné povaZzovat' pre obyvatel'stvo za
obt'aZujlce, avdak ¢asovo obmedzené. Doba pdsobenia tychto faktorov méze byt redlne kratSia, nakorko
jednotlivé Useky nebudld budované po celé 4 roky. Je potrebné ju upresnit’ v stavebnom konani ana jg
z&klade dohodnut’ s jednotlivymi obcami podmienky. VyuZivanie miestnych komunikécii pre staveniskovu
dopravu sa v mestskeg ¢asti Ruzomberok — Hrboltova minimalizovalo na maximane mozna mieru. Pocas
vystavby, teda po¢as 51 mesiacov sa vylUcilo trasovanie staveniskovej dopravy pocas vystavby v intravilane
obce Hrboltova (cesta DP-4), ¢o sa pozitivne prgjavi na kvalite prostredia v intravildne obce. Tato
podmienka je uvedena g Vv casti ndpravné opatrenia, spolu sdalSimi podmienkami na eliminaciu
nepriaznivych vplyvov, ktoré bude potrebné reSpektovat’ pocas nad ednych povol'ovacich konaniach.

Pocas prevadzky budd vplyvom vystaveni obyvatelia okolitych obci, nggma Zijuci v blizkosti budiceho
dial’niénéhov telesa aobidvoch Usti tundla. Ide 08 obci (RuZomberok, ngma MC Hrboltova, Likavka,
Martin¢ek, SvoSov, Hubova, Liskova, Ivachnova, Liptovsky Michal).

Vplyv chemickych faktorov bol zhodnoteny imisnou &udiou. Imisna Stddia vytipovala dominantné
znegist'ujuce latky z dopravy — oxidy dusika, oxid uhol'naty, jemné prachové castice PMj, abenzén. Tieto
znedistujlce latky sa tandardne spracovévajl do hodnotenia rizik z dopravnych stavieb. Studia na zéklade
vysledkov objektivnych merani zne¢istenia ovzdusia na okraji obci Ivachnova a Liskova, ktoré nepreukazali
prekracovanie limitov tychto zneCistujlcich latok zdopravy po D1, modelovala budlce znecistenie
z navrhovaného Useku D1. Vysledky nepreukazali prekracovanie limitov NO, a PMj, na okrgji obytne
zastavby dotknutych obci Hrboltova, Likavka, Liskova a lvachnova v Zziadnom z posudzovanych variantov.
Vplyv nazdravie bol zhodnoteny vypoétom sumérneho koeficientu nebezpec¢nosti HQ, na zéklade podkladov
zimisng Studie. Vysledny koeficient preukézal, Ze nie je predpoklad zdravotného rizika pri celoZivotng
expozicii znecistujucich |&ok z ovzduSia pre obyvatel'ov v okoli posudzovaného dialni¢ného Useku. Navyse
sa vypocet vykonal z maximalnych koncentracii znecist'ujlcich latok v ovzdusi, ktoré sa budd vyskytovat’
iba v pripadoch zhorSenia rozptylovych podmienok. Pri vypoétoch z priemernych ro¢nych koncentrécii,
ktoré su pre hodnotenie vplyvov na zdravie relevantné, by vysledné koeficienty boli eSte radovo niZsie.
Benzén, ktory je zo vSetkych emitovanych latok dokézany l'udsky karcinogén, vyhodnotila ako stopové
koncentracie pod 0,2 pg/m®, vypoctom na zéklade vysledkov merania tejto l&tky na stanici SHMU
RuZomberok. Hodnotenie zdravotnych rizik z karcinogénneho benzénu preukazalo, Ze pri predpokladang)
koncentrécii mengj ako 0,2 ug/m® alimitng/pripustng koncentrécii 5 ug/m® pdjde o zanedbatelnt expoziciu
srizikom ochorenia na leukémiu 1/1 milién obyvatel'ov. Za akceptabilné riziko sa v eurdpskych krgjinach
povazuje hodnota 1x10° aZ 5x107, t.j. 1-5/100 000 obyvatel'ov.
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Negativny vplyv znecisteného ovzduSia z prevadzky posudzovaného Useku D1 na zdravie obyvatelov sa
nepreukazal.

Z hradiska imisng situécie v obytnych zénach sa javia ako vyhodnejSie varianty V1 aV2 z dévodu dihsg
trasy tunela a priaznivej Sgf polohy portéov.

Z pohladu vplyvu hluku mbzZeme na zaklade hlukovel Stadie konStatovat, Ze obytné Uzemia v okoli
posudzovaného Useku D1 pri realizécii protihlukovych opatreni (protihlukové steny) nebudl vystavené
nadmernému hluku podra vyhlasky MR SR ¢. 549/2007 Z.z. v Ziadnej dobe (den, vecer, noc). Naopak
v niektorych Usekoch déjde v obytng zastavbe k poklesu hladin hluku z cesty 1/18, ktora je v sU¢asnosti
v dangj lokalite dominantnym zdrojom hluku. Problematickym Gsekom zostane ochrana 25 rodinnych domov
pri ceste 1/18 v Ivachnovej a 35 rodinnych domov v Likavke pri komunikécii 1/59, ktord je pravdepodobne
realnaiba opatreniami na fasadach dotknutych objektov. Pre tieto objekty bude potrebné prijat’ g sekundarne
opatrenia na fasade objektov a v skiiSobngj prevadzke bude nevyhnutné vykonat” merania hluku a U¢innost’
navrhovanych opatreni.

Z hradiska ochrany obytnegj zastavby pred hlukom z prevadzky sledovaného Useku sa javi ako vyhodnejSie
varianty V1 aV2, nakorko st vzdiaengde od MC Hrboltova a potrebna dizka protihlukovych sien bude
oproti variantu VO kratSia (Usek 1,007 — 6,069 km: VO =1280m, V1 =290 maV2 = 160 m).

Pocas vystavby nie je mozné vyl(cit obéasné prekracovanie pripustnych hladin hluku, avSak péjde o
relativne kratkodobé ataky rusivého charakteru. Ich zmiernenie bude mozné v ramci Planu organizécie
vystavby, s dérazom na minimalizaciu rudivych ¢innosti po¢as nocnej doby.

Vibrécie pri vystavbe aprevadzke dialnice predstavuju moznost’ negativnych vplyvov na okolité objekty,
nepdjde vSak o ohrozovanie zdravia obyvatel'ov. M6zu byt rudivé a ovplyviiovat’ pohodu byvania.

Svetlotechnicky posudok preukazal nepripustné zhorSenie presnenia i denného osvetlenia v niekolkych
objektoch v lokalite Zéskalie v obci Hrboltova, kde bude dial'nica vedend po mostnom objekte nad adolim.
Ide najmé oobjekt Zaskalie ¢.8, ktory je navrhnuty na asandciu. V inych miestach pozdiZ trasy
posudzovaného Useku D1 nie je predpoklad nepripustného zniZenia presinenia alebo denného osvetlenia
okolitych obytnych objektov alebo objektov s dlhodobym pobytom osbb.

Sprava o hodnoteni sa hezaoberala vplyvom nadmer ného osvetPovania okolia staveniska, té&to problematika
v3ak spada do faze stavebného povolenia na konkrétny variant dial’nice.

Vplyv naverené zdravie

Vplyv na vergné zdravie bol spracovany formou posudku odborne spdsobilou osobou. Posudok vychéadzal
zpodkladov imisng a hlukove &udie asvetlotechnickéno posudku. V Ziadnom zvariantov nebola
preukézana moznost’ negativneho ovplyvnenia zdravotného stavu dotknutej populécie v okoli vystavby i po
jg redizécii. Podmienkou je zabezpetenie ochrannych opatreni — vystavba protihlukovych stien
avytipovanie organizaénych opatreni pocas vystavby na minimalizaciu ruSivych vplyvov na obytné
prostredie.

Zdravotnérizika

Ako hlavné faktory mozného vplyvu na zdravie boli vytipované znecistenie ovzduSia, hluk aosvetlenie. Na
zniZenie pripadnych ruSivych vplyvov pocas prevadzky boli navrhnuté opatrenia, ktoré by mali byt
realizované siibezne s vystavbou posudzovaného dial’niéného Useku.

Negativne vplyvy pocas vystavby budld minimalizované opatreniami v Plane organizécie vystavby
av stavebnom konani.

Psychol ogické vplyvy

Ide orozsiahlu areativne dihodobu stavebnl c¢innost’, ktord méze naruSovat pohodu akvalitu Zivota
v dotknutych obciach. Vysledna stavba ¢iastoéne zmeni réz krgjiny angma v pociatkoch méze negativne
ovplyviovat' jg vnimanie starousadlikmi. Ako pozitivny faktor v3ak bude zniZenie hlukovej zét'aze
poklesom dopravného prudu priamo v obciach a z toho vyplyvajlce zniZenie hlu¢nosti a praSnosti a zvySenie
bezpecnosti v obytnych zénach.
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Vplyvy na sociane a ekonomické stvis osti

Navrhovana ¢innost bude mat’ spolocensky a vereinoprospesny vyznam. Podpori rozvoj dopravne
infradtruktary na eurdpskej, ndrodngj a regiondng Urovni, podpori skratenie dopravnych ¢asov ha cestneg
sieti, nggma ciest |. triedy, pre cestujlcich a logistiku tovarov. Realizacia navrhoang ¢innosti zvysi komfort
jazdy akultlru cestovania, mézeme konstatovat’, Zze vplyv navrhovang ¢innosti na socidne a ekonomické
suvidosti bude pozitivny.

Vplyvy na horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny, geodynamické a geomorfologické javy, vodu
a pédu

NajvyznamneiSimi vplyvmi na horninové prostredie v trase dial’nice budl také stavebné zasahy, kedy dbjde
k vyvolaniu, pripadne k reaktivizacii geodynamickych javov.

V trase dial’nice sa v hodnotenom Uzemi z geodynamickych javov uplatiiuju ngjma svahové pohyby, er6zia a
Zvetrdvanie a nie je mozné vylUgit’ ani neotektonické pohyby spojené so seizmicitou. Neocakava sa vyskyt
krasovatenia, pretoze vykopy v trase D1 atunel Cebrat’ sa budu realizovat’ prevaznev stvrstvi slienovcov.

V cca km 1,0-6,0 trasa dial'nice prechadza izemim, kde geologicka stavba a erézia Vahu umoznili vznik
svahovych deformécii extrémnych rozmerov. PevnejSe dolomity a vapence tu leZia na ,méakSich”

diefovcoch. Plasticky charakter slieiovcov umoznil gravitatny pohyb blokov dolomitov a vapencov po
svahu. Takto mohli ,,odcestovat™ pomerne vel'ké bloky hornin (hribka cez 50 m) po svahu navzdialenost’ g

500 m. Vzniklo tak rozsiahle zosuvné Gzemie, ktorého vrcholové ¢asti siahgju a2 1500m od samotngj trasy
dialnice.

Z uvedeného vyskytu rozsiahlych a hibokych zosuvov a s tym spojenych geotechnickych problémov trasu
dia’nice D1 v Gseku 1,000 — 6,000 kilometra dial’nice je moZno povaZzovat’ za najtazsi a najkomplikovane) Si
Usek zo vSetkych tras dialnic arychlostnych ciest na Slovensku.

Vedenie trasy variantu VO — povrchovy variant

Jednoznacne rizikova je vystavba tohto variantu v km 2,0-4,0, kedy takmer 100% trasy prechadza cez
spominané zosuvné Uzemia. NavySe aZ na zaklade geotechnického monitoringu pocas vystavby bolo zistené,
Ze mnohé ¢asti zosuvov sU aktivne eSte pred Fubovolnym stavebnym zasahom. Pocas vystavby bola
monitoringom hib&ich vrtov zistena poloha oslabenych z6n v hibke az 42,0m.

NakritickgSim Gzemim je zarez v km 2,3-2,8, kde by sanacia jeho svahov predstavovala opatrenia na
hranici sii¢asnych technickych moznosti, pretoZe ide o zarez hiboky cca 20m, ktorym sa bude podrezavat’ v
stcasnosti aktivny zosuv. Realizéciou sanacnych opatreni by zéroven dodlo k zniZeniu hladin podzemnych
vbd aZ 0 40m. V pripade neGcinnosti sanacnych opatreni by po vybudovani zarezu mohlo dojst’ k aktivizacii
SirSieho Uzemia v okali dia’nice, ¢o by mohlo viest’ aZ k ohrozeniu objektov nachadzajcich sa priamo pod
¢elom v zosuvu v obci Hrboltova

Druhym extrémne rizikovym Usekom je vedenie trasy v km 3,56-3,95, kde trasa D1 prechadza mohutnou
zosunutou kryhou (blokom) vapencov o rozmeroch 400x700 m, ktord bola presunuta po svahu cca 500 m a
bazél na Smykova plocha sa odhaduje v hibke 25-30 m p.t. O citlivosti horninového prostredia v tejto oblasti
na stavebné préce sved¢i, Ze uz pri mensich vykopoch pri pripravnych pracach doslo k pohybom vo svahu. V
pripade, Ze sanatné opatrenia by neboli dostatocné, hrozila by havéria ¢asti mostného objektu 207-00 pocas
vystavby, pripadne g po vystavbe. Dalej by mohlo ddjst k poskodeniu prijazdovej cesty k portalu tunela a
ku kolapsu el ektrickych stoZiarov (prerusenie zasobovaniael. pridom tunela).

Velkym rizikom v km 2,0-4,0 bude udrZatel'nost’ U¢innosti vykonanych sanacnych prac pocas prevadzky
dialnice.

Vedenie trasy variantu V1 a V2 — tunelovy variant

Na porovnanie variantov V1 a V2 s variantom VO berieme do Uvahy iba cca km 2,0-4,0, pretoZe v ostatnych
Castiach posudzovanych variantov tras st vplyvy na horninové prostredie priblizne totozné.

KedZe trasy V1 a V2 si vedené tunelom, hlavné riziko tu predstavuje zésah stavbou do horninového
prostredia a reakcia podzemného diela na zmeny v horninovom masive. Rizika vystavby tunela su:

- Zé&padny porta a prvych 300 m bude v priamom dotyku so zosuvnymi masami — narocné zabezpecenie
¢elby tunela a mozna aktivizécia zosuvov nad tunelom pri uvolneni napéti, pripadne pri rychlom odvodneni
masivu,
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- zvySny Usek — silné poruSenie a tlacivost masivu pri prechode tektonickymi poruchami, neocakévané
vysoké zvodnenie masivu — v pripade narazenia priepustnejSich hornin, pripadne z priebeZzng tektoniky z
vépencovo dolomitického masivu v nadl oZi.

Optimistické vyhliadky pre razenie tunela davaju okrem vysledkov inZinierskogeologického prieskumu
(CADECO, 2017) & skUsenosti s razenim tunela ,, Cebrat™ z vychodnej strany (cca 150m), kedy skutoéné
podmienky razenia boli lepSie ako tie predpokladané z prieskumu.

Vplyv nahorninové prostredie pri realizacii variantov V1 aV 2 povaZzujeme za porovnatel’ny.

Pre zabezpecenie ochrany podzemnej vody pred vplyvom razby tunela je sGcastou Spravy o hodnoteni
priloha ¢. 9. Technologicky postup préac pre ochranu vodnych zdrojov pocas razenia tunela. PoZiadavky na
technologicky postup razenia tunela uréuje Predpis ¢. 21/1989 Zb., Vyhl&Ska Slovenského banského Uradu o
bezpetnosti a ochrane zdravia pri préci a bezpecnosti prevadzky pri banskej ¢innosti a ¢innosti vykonavane
banskym spdsobom v podzemi.

Na zaklade vySSie uvedenych kritérii sa poZaduju realizovat’ opatrenia na ochranu vodnych zdrojov
nasledovne:

- Overenie predpokladanych hydrogeologickych pomerov s redine zistenymi kazdych 10 m v kaZzde
tuneove rdre na zakl ade geol ogicke) dokumentécie ¢elieb.

- V pripade, Ze bude zisteny ststredeny pritok podzemnej vody, je potrebné overit’ jeho vydatnost’ a zmerat’
z&kladné fyzikélne parametre.

-V trase tunela boli vyclenené Gseky, ktoré su viac rizikové z pohl'adu mozného ovplyvnenia

vodnych zdrojov: km 2,000 — 2,500, km 2,800 — 2,850, km 2,950 — 3,050, km 3,600 — 4,600

akm 5,100 — 5,200. V uvedenych Usekoch bude potrebné obzvlést detailné sledovanie pritokov podzemnej
vody a po identifikécii kazdy jednotlivy sistredeny vyver alebo vyrazne zamokrent puklinova zénu cielene
utesnit’ injektézou.

- V ostatnych Usekoch tunela je potrebné tito metddu aplikovat’ len v pripade, Ze geologicky dozor pocas
razenia identifikuje vyznamny slstredeny pritok podzemnel vody a zéroven g nahle zmeny v
hydrogeol ogickom reZime oblasti — tj. nahle poklesy vydatnosti vodnych zdrojov, ndhle zniZenie prietokov
na povrchovych tokoch, ndhle zniZenia hladin podzemnej vody vo vrtoch;

- pokial’ bude sumérny pritok zo ststredenych i rozptylenych vyverov v kritickych Usekoch tunela vacsi ako
2 1/min/10m tunela (je potrebné ho cielene sledovat’ na mernom prepade na odtoku z odkal’ovacej néadrze), tj.
stupefi zvodnenia masivu H2 v zmysle hodnotenia RMR, je potrebné realizovat’ systematické utestiovacie
opatrenia, tj. prstencovitl chemicku injektaZ po obvode tunelav danom zvodnenom Useku. Ciel'om je udrzat’
sumarny odtok podzemnej vody v kritickych Usekoch tunela na drovni cca 10 — 20% z namodel ovaného
mnozstva.

- pri kazdom kumulativnom zvySeni pritoku do banského diela o viac ako 1 I/min/10m tunela je potrebné
urychlene zanalyzovat’ tendenciu vydatnosti vodnych zdrojov a tendenciu Urovne atlakov podzemnej vody v
pozorovacich vrtoch v trase tunela, aby sa overilo, ¢i dochadza alebo nedochadza k ovplyvneniu vodnych
zdrojov.

Z uvedeného vyplyva, Ze tunelové varianty trasy (V1 a V2) predstavuju ovela mensi zasah do horninového
prostrediaato z hl'adiska naruSeniajeho stability, ae g ovplyvnenia podzemnych vod.

Délezitym kritériom na postdenie variantného rieSenia vedenia trasy D1 Hubové-lvachnova v km 2,0-4,0
musi byt vSak g riziko vplyvu stavby na horninové prostredie, nielen pocas vystavby, ale g pocas jg
prevadzky. Z uvedeného hradiska je jednozna¢ne rizikovejSia vystavba variantu VO (pévodné trasa). Treba
pripomendt, Ze vo variante VO ide o permanentné riziko — trvajce g pocas prevadzky.

V rdmci pripomienkovania sprédvy o hodnoteni sa spomina redizécia tzv. Variantu V3, ide ngma
o stanoviska obcanov azdruZzeni zmestskej ¢asti Ruzomberka - Ms¢ Hrboltova. K tomuto bodu
konstatujeme, Ze pri hodnoteni variantu V3 (ten nebol navrhnuty vrdmci rozsahu hodnotenia, pozri
vyhodnotenie stanovisk) je mozné vychéadzat’ zo zaverecng spravy z inZinierskogeol ogického prieskumu pre
variant V2 (Kuvik, 2017), kde sa uvédza, Ze ,, podmienky pre vybudovanie nového portdu tunela Cebrat’ pre
variant V2 sl v porovnani s inymi navrhovanymi polohami portalu (posunutymi este viac na zpad)
vhodngSie"“. Treba pripomenut, Ze zapadny portd variantu V3 a Uvodna ¢ast’ tunela by boli razené nie v
horninéch, ale v zeminéch (celkova hribka aZ cez 35m) na vrchu so zosuvmi, ¢o predstavuje extrémny
technicky a stabilitny problém. Taktiez by tunel bol pravdepodobne vedeny nie hlboko pod dnom
Kamenného potoka, ¢o by v tom pripade mohlo viest’ k prieniku vody z potoka do tunela. Tedavariant V3 s
portdom v km 1,5 a g s variantom situovania zapadného portdlu v km 1,0 boli hodnotené z hladiska
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vplyvov na horninové prostredie este pred samotnym posudzovanim vplyvov. Tieto varianty vychéadzali ako
velmi rizikové z technického, ekonomického a stabilitného hlradiska a preto sa nenavrhli do d’aSieho
posudzovania hodnotenia vplyvov (Kuvik, 2017).

Vplyv na klimatické pomery

Vystavba aprevadzka liniovej stavby dial’nice D1 Hubova - lvachnova ma vplyv na klimatické pomery
dotknutého Uzemia a to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zréZkovych vod, azmenou
celkovej mikroklimy v koridore liniove stavby.

P6jde ngima o lokdlne vplyvy, ktoré nepredstavujl regionane riziko. NgjvyrazngiSie vplyvy navrhovane)
¢innosti budu predstavovat’: odstranenie vegetacného krytu, vybudovanie spevnenych pléch, rozsiahle zemné
préce, odvodnenie telesa dialnice. Pre eliminaciu rizika na zmenu klimy bude potrebné prijat’ ngjma
adapta¢né opatrenia, ide 0 moznosti prispdsobenia projektu voci klimatickym zmeném.

Vlada SR uznesenim ¢&. 148 z 26. marca 2014 schvdlila ,Stratégiu adaptécie Slovenskg republiky na
nepriaznivé dos edky zmeny klimy*, ktora definuje pre jednotlivé sektory adaptacéné opatrenia.

Pre oblast’ cestngj dopravy sU to: Uprava asfatovel zmesi odolng voci narastgjicim extrémnym prejavom
pocasia, efektivngSie riadenie dopravy, zlepSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov,
optimalizovat’ navrhy vozoviek z hradiska vplyvu zmeny klimy.

Uvedené opatrenia bude potrebné zvéZit' v etape d’'al g pripravy stavby anasledngj prevadzke.

Samotna vystavba a technické rieSenie dialnice predstavuje pozitivum vo vzt'ahu k nepriaznivym désledkom
zmeny klimy zvySenim plynulosti dopravy, ¢im sa zniZi celkova produkciaemisii sklenikovych plynov.

Hodnotenie odolnosti projektu spojenych so zmenou klimy,

Sprava obsahuje &tadiu: , Posidenie rizik slvisiacich so zmenou klimy* (Vodné zdroje sr.o., 2017).
Zranitel'nost’ projektu na posudzované rizika bola v stadii identifikovand na trovni dopravno-prevéadzkovych
funkcii dialnice. Ide o prgavy ako: snehové javy, namrazy, hmly, vysoké teploty asucho, poZiare asilny
vietor.

Tieto javy mbZu nepriaznivo ovplyviiovat’ bezpe¢nost’ a plynulost’ cestngl preméavky a v désledku ktorych
mbZe dojst’ g k uzatvoreniu dialnice. Tieto obmedzenia budu vSak len doc¢asného charakteru.
Bezprostrednou stiéastou vplyvu klimatickych zmien st povodiové rizika. Podla Smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2007/60/ES z 23.oktébra 2007 o hodnoteni a manazmente povodiovych rizik na zaklade
predbezného hodnotenia povodiového rizika pre okres RuZzomberok nebola idendifikovand existencia
potencidlne vyznamného povodiiového rizikaoblasti. Niektoré Useky tokov (potok Likavka v Useku nad
diarnicou D1) boli v posledngl dobe regulované a prispdsobené na vacsie prietoky. Vzhr'adom na d’asie
proti povodiiové opatrenia predpokl adame len nizke riziko projektu voci povodniam.

Prvky dopravng infrastruktiry vrétane dial’nice st vyznamne exponované klimatickym javom ako su silné
daZzde a burkové javy. Tieto, samé o sebe, predstavuju pre projekt dialnice len nizke riziko. MdZu vSak
aktivovat’ svahoveé pohyby — zosuvy, ktoré sa vyskytuju v trase projektovang dialnice D1 av blizkom okoli.
Vzhradom na realizované opatrenia stabilizacie, odvodnenia svahov a zabezpec¢enia ich monitorovania je
riziko vyhodnotené ako nizke.

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat’, Ze opatrenia prijaté na zabezpedenie odolnosti projektu dialnice
D1 Hubova - Ivachnovéa na sti¢asnu premenlivost’ klimy aje budlce prejavy st dostatoéné a nie je potrebné
realizovat’ dodato¢né adaptacné opatrenia.

Vplyv na vodné pomery

Hodnotenie vplyvu na hydrologické pomery — povrchové vody

V pripade realizécie variantov VO, V1 a V2 boli vyhodnotené viac-mengj rovnocenné a zéroven stredne
vyznamné vplyvy na kvalitativnu stranku hydrologickych pomerov. Vplyvy spoéivaju v priamom ohrozeni
kvality povrchovych vod sposobenym nebezpecenstvom naruSenia vlastnosti dna koryta toku a dnovych
sedimentov, splavovania rozruSengl zeminy do koryta rieky Vah i do menSich tokov ngima pri realizécii
Uprav niektorych tokov pri zakladani kriZujUcich mostnych objektov, ako g moZznym Unikom znegist'ujlcich
l&ok priamo do vody (zo stavebnych mechanizmov, pri havariach) pocas vystavby g prevéadzky dialnice.
ReZim povrchovych tokov méze byt mierne ovplyvneny & zadstenim ,horninovej vody* — drenaze
horninového prostredia pocéas razenia tunela. Pri kvantitativnom porovnani prietokovych mnozstiev (odtok z
tunela sa predpoklada okolo 15 + 15 I-s-1 z oboch portdlov; spolu 30 |-s-1), vplyv zdrénovaneg ,, horninove
vody“ na rezim recipientov (povrchovych tokov) mozno pokladat za minimany. Na tomto mieste je
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potrebné upozornit’, Ze vzhl'adom na uz v si¢asnosti nedostatoénu kapacitu Kamenného potoka pre zalistenie
zdrénovangj ,, horninovej vody* pocas vystavby tunela bude potrebné technicky vyriesit odvadzanie vod zo
zapadného portdlu az do toku Vah. Priame vyUstenie daného mnoZstva zdrénovang , horninovel vody*
nebude mat’ vplyv narezim toku Véh. Vplyv na rezim tokov pocas vystavby je len do¢asnym javom. Pocas
prevadzky méze byt mierne ovplyvneny rezim povrchovych véd na tokoch sliZiacich ako recipient pre
cestni kanalizéciu (zalstenie kanalizovanych vdd z povrchu vozovky dialnice a spevnenych ploch
odpocivadla). Vybudované stavebné objekty mdzu taktiez mierne ovplyviovat' reZzim povrchovych vod na
v&sich tokoch (Véh, Likavka, BeZzansky potok, Ivachnovsky potok).

Ako nepatrné boli vyhodnotené vplyvy na hydrologické pomery, spocivajlce v potencidlnom riziku
kvantitativneho ovplyvnenia hornych ¢asti malych povrchovych tokov ich pripadnym oddrénovanim do
podzemia (Kamenny potok / bezmenny potok pri pévodnom zépadnom portéli tunela Cebrat v oblasti
vodérenského zdroja Staré Lazy / bezmenny potok, tvoriaci pravostranny pritok Likavky).

Zmiernenie negativnych G¢inkov na povrchové vody sa dosiahne predovietkym dodrziavanim
technologickel discipliny pri stavebnych pracach i UdrZzbe mechanizmov, ale ngméa odvédzanim vod
(zrézkovych i technologickych pri vSetkych variantoch) cestnou kanalizéciou vybaveng sedimenta¢nymi
nadrzami a odlucovacmi ropnych latok. Toto je potrebné prisne dodrZziavat’ pocas vystavby ako g pocas
prevadzky.

Hodnotenie vplyvu na hydrogeol ogické pomery — podzemné vody

Ako stredné vplyvy na podzemné vody — ich kvalitu i kvantitu — mbZeme hodnotit’ U¢inky stavebnych préc
realizovanych mimo priebehu tunelove trasy tunela Cebrat’ pri zakladani mostnych objektov (tu st vplyvy
minimane), hibeni zérezov a sanécii zosuvov. Sigasny rezim podzemnych vod bude ovplyvneny najméa
drenaznym ucinkom zérezov alebo diel sanujlcich zoslvajUce sa svahové deformécie. V Uzemi dotknutom
hibenim zérezov alebo sanéciou zosuvov sa viak nenachédzaj( vodarenské zdroje podzemnych vod, ani
biotopy viazané na stic¢asny rezim podzemnych vod. Vynimkou je v pripade variantu VO oblast’ mosta 207
(stanicenie 3,186 — 3,671), ale g niekol’kych domovych studni v obci Hrboltova, vyuZivajlcich podzemnu
vodu cirkulujicu v sutinovom pokryve Uzemia a vyuzivanych ako lokdnych zdroje UZitkovej vody. Zmena
hladinového rezimu podzemnych vod drenaZznym Gcinkom v najblizSom okoli dial’nice z tohto dévodu bude
mat’ v&sinou len maly negativny dopad na Zivotné prostredie; na stabilitu okolitého horninového prostredia
bude mat’ zniZenie hladiny podzemnej vody pozitivny vplyv. Priame ohrozenie kvality podzemnych vod pri
realizécii zarezov a sanécii zosuvov moze nastat’ iba Unikom znegist'ujucich 1atok priamo do zvodnencov zo
stavebnych strojov, resp. pri havarijnych situaciach.

Pri porovnani G¢inku na kvantitu podzemnych véd stavebnymi pracami realizovanymi mimo priebehu
tunelovg trasy tunedla Cebrat je pocas vystavby dialnice mozné ocakévat vasse (vyznamneiSe)
kvantitativne ovplyvnenie podzemnych vod ich zdrénovanim pri variantnom rieSeni VO, porovnanie Ucinkov
variantov V1 a V2 v oblastiach mimo priebehu tunelovej trasy tunela Cebra® mozno hodnotit ako
rovnocenné. Porovnanie Gcinkov jednotlivych variantov VO, V1 a V2 na kvalitu podzemnych véd
stavebnymi précami realizovanymi mimo priebehu tunelove trasy tunela Cebraf’ pocas vystavby bolo
vyhodnotené ako rovnocenné.

Pocas prevadzky diela je moZzné ocakavat’ anal ogickeé vplyvy na podzemné vody ako pocas jeho vystavby.
Porovnanie Gcinkov jednotlivych variantov VO, V1 a V2 na kvalitu a kvantitu podzemnych vod pocas
prevédzky diela mozno hodnotit’ totozne, t.j. ako rovnocenné. Uginok variantného rieSenia VO na kvantitu
podzemnych vod v oblastiach mimo priebehu tunelovej trasy tunela Cebrat’ bude ngjvasi, v dosledku
pretrvavajuceho drenazneho Ucinku hlbokych zarezov, varianty V1 a V2 v oblastiach mimo priebehu
tunelove trasy st si svojim Ucinkom na kvantitu podzemnych vod rovnocenné.

Naj zésadnejSim vplyvom navrhovaného tunela Cebrat’ pre varianty V1 a V2 je jeho drendzny (¢inok na
okality horninovy masiv. Hydrogeologické pomery v SirSom okoli trasy tunela sii vzhfadom na rozli¢na
priepustnost’ hornin, ktoré sa podiel’aju na stavbe masivu a Struktarno-tektonickych pomery extrémne zlozité.
Horninové prostredie v bezprostrednom okoli tunela Cebrat’ mdze vyvarat’ dynamické zdroje podzemnych
vbd o pravdepodobngj priemernej velkosti 36 I-s-1 (od 15 do 66 |-s-1). T&o podzemna voda je v stcasnosti
distribuovana ngjma sietou puklin a tektonickych poruch, pripadne sutinami k jednotlivym vyverom —
prametiom lemujlcim okraje blokov karbonatickych hornin hronika alebo sledujlcim vyznamné tektonické
linie. Cast’ z tychto prameiiov predstavuje vyuzivané vodarenské zdroje podzemnych vod, a drendzny Géinok
pocas vystavby tunela mdze mat’ okrem zniZenia hladiny podzemneg) vody v nagjblizSom okoli tunela v
pripade netcinnosti navrhnutych technologickych opatreni g vyznamny vplyv ngima na vodéarenské zdroje
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Staré Lazy (spolu desat’ zachytenych pramenov, ktoré sl sOcastou vyverove oblasti bezmenného
povrchového toku, leZiacich cca 150 az 300 m severne od priestoru zapadného portdlu, s vydatnostou od
1,13 do 6,61 |-s-1, priemerne 2,55 |-s-1). Dal§ v pripade neticinnosti navrhnutych technologickych opatreni
mbZe byt’ pravdepodobne ovplyvneny pramen Hubert — vodarensky zdroj nachadzajci sa priblizne 320 m od
vychodného portalu nad juznou tunelovou rarou. Pre daSie vodarensky vyuzivané pramene Malho, Nova
Hrboltova, Laukovo, Trstenica, Studni¢ky, nachédzajlice sa vo svahu na juznom okraji masivu Cebrat’,
vzdialengiSie od priebehu projektovanych tras tunela, je moznost’ ich ovplyvnenia meng pravdepodobna.
Podobne je tomu i v pripade vodarenského zdroja Likavka — lom, ktory je z&chytom pramena Drndo3ovo a
bol do roku 2003 vyuZivany pre zasobovanie ¢asti obce Likavka. V pripade vodarenského zdroja Stara
Hrboltova pozostavajlceho z dvoch prameinov v nadmorskej vyske 618,47 m, zasobujucich obec Hrboltova
pitnou vodou sa jeho pripadné ovplyvnenie z pohl'adu geologickel situécie (zostupné vrstvové pramene
stekaj ice po malo priepustnom podlozi) zdatiez méo pravdepodobné. Jeho vel'mi mala vzdialenost’ len 219
m od severng tunelove rdry a zna¢né tektonické poruSenie masivu vSak tato moznost’ nevyluéujl a tento
vodarensky zdroj s priemernou vydatnost'ou 7,41 |-s-1 (pohybujicou sa v rozmedzi od 0,83 do 13,90 |-s-1)
mbZe byt ¢iastoéne aebo Uplne zdrénovany do tunelovej rary. Velatu zavisi od technickych opatreni pocas
vystavby tunela, akymi st chemicka injektdz, realizécia kontrolnych predvrtov a nepriepustnost’ ostenia
tunela.

Vplyv vystavby tunela na kvantitu — rezim podzemnych véd hodnotime ako vysoky. Kvalitativne vplyvy
pocas vystavby sa obmedzuji na riziko kontaminéacie pri Uniku nebezpecnych latok do priepustného
geologického prostredia a dalegl do okolite) podzemnegj vody. Zmiernenie negativnych G¢inkov na kvalitu
podzemnej vody sa dosiahne predovSetkym dodrzZiavanim technologickej discipliny pri stavebnych pracach i
UdrZzbe mechanizmov, ae ngma odvadzanim véd drénovanych i technologickych véd kanalizéciou
vybavengl sedimentacnymi nadrZzami a odlucovacmi ropnych latok, a to samostatne pre horninovl a
technologickd vodu. Kvantitativne vplyvy pocas vystavby je nutné eiminovat’ realizaciou kontrolnych
predvrtov, chemickou injektédZzou a zabezpecenim nepriepustnosti tunelového ostenia v miestach s vyraznymi
tektonickymi poruchami.

Porovnanie G¢inkov jednotlivych variantov VO, V1 a V2 na kvalitu a kvantitu podzemnych voéd pocas
vystavby tunela Cebrat’ hodnotime ako rovnocenné.

V pripade ne(¢innosti navrhnutych technologickych opatreni bude pocas svojg prevéadzky tunel trvalo
ovplyviovat' rezim podzemnych vod, drenazny Ucinok na podzemné vody v masive, nezachytené pramene i
niektoré v stcasnosti vyuZivané vodarenské zdroje podzemnych vod dl(Ziace pre zasobovanie obyvatel'ov
pitnou vodou.

Porovnanie G¢inkov jednotlivych variantov VO, V1 a V2 na kvalitu a kvantitu podzemnych voéd pocas
prevédzky tunela Cebrat’ moZno hodnotit’ totoZne, t.j. ako rovnocenné. Zmiernenie negativnych tcinkov na
podzemné vody sa dosiahne predovSetkym déslednym oddel enym odvadzanim technol ogickych vod z tunela
a zdrénovanych vod z horninového prostredia zdvojenou cestnou kanalizaciou vybavenou sedimenta¢nymi
nadrZzami a odlu¢ova¢mi ropnych l&tok.

Z celkového porovnania Gcinkov jednotlivych variantov VO, V1 aV2 nakvalitu a kvantitu podzemnych vod
na celom hodnotenom Useku vychadzaja varianty V1 a V2 v porovnani s variantom VO ako meneg
ovplyviujlce hydrogeologické prostredie, t.j. kvantitativny a kvalitativny rezim podzemnej vody. Pri ich
vzajomnom porovnani (variantov V1 a V2) ako mierne SetrngSi k podzemnym vodam mézeme hodnotit
variant V2 v jeho dternative 1 (s mostom 204-00).

Vplyvy na ovzduSie

Spracovana emisnalimisna studia sa zaobera hodnotenim znegist'ovania ovzdusia pocéas prevadzky Useku D1
Hubova - Ivachnova V blizkosti dialnice i dialni¢nych krizovatiek nebolo preukézané prekragovanie
limitnych koncentrécii sledovanych znecistujacich l&ok  (oxidov dusika, prachovych castic PMy
abenzénu).

Na zaklade vypoctov imisnych koncentrécii, zhodnoteniaich zdravotng vyznamnosti a na zéklade vypoctu
zdravotnych rizik je moZzné konstatovat’, Ze ani pri jednom z posudzovanych variantov nebude prevadzka po
D1 v Useku Hubové - Ivachnova zdrojom nepripustného zhorSenia kvality ovzduSia, ktoré by ohrozovalo
zdravie obyvatel'ov v okoli.

Z hradiska emisii sa javia ako vyhodngjSie varianty V1 aV2 zdbvodu dihSg trasy tunela apriaznivejSg
polohy portdl ov vzhl'adom na obytné prostredie.
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Vplywy na hlukova situéciu

Zo spracovang hlukove Studie vyplynulo, Ze vyznamny mdze byt uz hluk pri vystavbe — jednotlivé typy
strojnych zariadeni pravdepodobne pouzivanych pri vystavbe dosahuje pomerne vysoké hodnoty hluku (82 —
106 dB). Vyznamnym zdrojom hluku bude g staveniskova doprava. Hluk pocas vystavby v3ak bude ¢asovo
obmedzeny (cca 4 roky) anebude vo vSetkych lokalitach pdsobit po cell dobu vystavby. V Planoch
organizacie vystavby av stavebnom konani bude potrebné presne vySpecifikovat’ dobu pdsobenia hluku na
jednotlivé obce a navrhnlt’ opatrenia na zmiernenie tychto vplyvov, s osobitnym dérazom na minimalizaciu
vplyvov v nocng dobe. V pripade priblizenia sa vystavby obytnému UGzemiu je vhodné vytvorit
harmonogram hlu¢nych prac pri maximanom moznom reSpektovani vyhlasky MZ SR &. 549/2007 Z.z.,
prerokovat’ s obcami a hluénost” monitorovat’. Meranie hluku by mal zabezpecit’ investor/stavebnik.

HIuk pocas prevadzky pri zabezpeceni protihlukovych Uprav (bariér) by nemal na hranici obytného Gzemia
prekragovat’ pripustné hladiny. Celkova dizka navrhovanych bariér (cely Gsek stavby, cca 15 km, vrétane
Useku, kde nedochadza kuzmenam) sa predpoklada pri variante VO 7177m, pri variante V16187m
avariante V2 6057m s vyskou 2,5 — 5 m. Typ, tvar a osadenie bariér bude potrebné upresnit’ v izemnom
konani zvoleného variantu. Sekundarne opatrenia na fasade objektov bude potrebné realizovat’ v obci
Likavka (35 domov) av obci Ivachnova (25 domov). V skiSobne prevadzke bude nevyhnutné vykonat’
merania hluku av pripade zistenia nedostatocngl ochrany obytnych priestorov bude treba pristUpit
k zabezpeceniu d’aSich protihlukovych opatreni (napr. Uprava vySky atvaru protihlukovych stien, Upravy
fasad dotknutych objektov a pod.). Treba akceptovat’ 8 moZnost’ subjektivneho rudenia niektorych citlivych
obyvatel'ov hlukom z prevadzky D1, ktori budd vystaveni hodnotdm niZSim ako st pripustné hladiny hluku
podra vyhlésky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. Vo v3eobecnosti limity hluku chrénia asi 80% populécie,
citlivejSich 20% je ruSenych i pri niZSich hodnotach.

Z hradiska ochrany obytng zastavby pred hlukom z prevédzky sledovaného Useku sa javi ako vyhodnejSie
varianty V1 aV2, nakorko st vzdialenegj&e od Ms¢ Hrboltova a potrebna dizka protihlukovych sien (lsek
1,007 — 6,069 km) bude oproti VO kratSia(V0O=1280m,V1=290maV2 =160 m).

Vplywy na genofond, biodiverzitu, biotu, ekologicki stabilitu, chranené stromy a na chranené Gzemia
podl’a zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov

Vplyvy na chranené uzemia aich ochranné pasma

Na v&sinu chranenych Uzemi nachadzajlcich sa v SirSom okoli planovang) stavby (Narodny park Nizke
Tatry, Narodné prirodna rezervéacia Cho¢, Nérodna prirodné pamiatka Liskovské jaskyna) budd mat’ vetky
jg varianty len nepriamy vplyv, ktory mozno hodnotit’ ako mierne negativny. Priamy negativny vplyv maja
vSetky varianty na ¢ast’ ochranného pasma Narodného parku Velka Fatra v km 0,000 - 0,500 a na Prirodnu
rezervéciu lvachnovsky luh v km 13,0 az 13,5, kde dbjde k priamemu zaberu plochy arozdeleniu PR, ¢o
ovplyvni populécie viacerych druhov Zivogichov. Vplyvy na Prirodni rezervacia Mohylky, Prirodnu
rezervéciu Turicke dubiny a Prirodnu rezervéciu Sliatske travertiny neboli identifikované Ziadne. V&tSina
negativnych vplyvov sivisi ngjma so zaberom potravnych biotopov, ohrozenim a migrécie Zivog¢ichov aich
kolizie s dopravnymi prostriedkami.

Vplyvy na uzemia Natura 2000

V &irSom ako i blizSom okoli planovang stavby sa nachédzajt dve CHVU, ktoré bud( pri vetkych
variantoch danou ¢innostou ovplyvnené len nepriamo (CHVU Choéské vrchy a CHVU Velka Fatra), atri
UEV, zktorych dve budi ovplyvnené nepriamo (UEV Cho¢ a UEV Velka Fatra) ajedno priamo (UEV
Véh). Pri variantoch VO, V1 aV2 v dternative 1 (smostom SO 204-00 ako dvojtrdmovy, dvojpolovy,
predpéty nosnik) budu tieto vplyvy iba mierne negativne, variant V1 aV2 v aternative 2 (s mostom SO 204-
00 - presypany most) bude mat’ v dvoch UEV (UEV Cho¢ a UEV Velka Fatra) vyznamny negativny dopad
na dva predmety ochrany (medved’ hnedy arys ostrovid) ako g na ich integritu. Z hlavnych negativnych
vplyvov na biotopy adruhy v jednotlivych Uzemiach Natura 2000, ktoré si predmetom ich ochrany boli
identifikované tieto:

CHVU Chotské vrchy (nepriamy vplyv)
— z&ber potravnych biotopov mimo CHVU a riziko kolizii u druhov eurépskeho a ndrodného vyznamu orol
skalny, vyr skalny, Zlna siva a strakoS vel’ky.

CHVU Verka Fatra (nepriamy vplyv)

60



EKOJET, sr.0. DIALNICA D1 HUBOVA - IVACHNOVA, zmena trasy
Odborny Posudok k navrhovang ¢innosti

- zéber potravnych biotopov mimo CHV U ariziko kolizii u druhov eurépskeho androdného vyznamu orol
skalny, vyr skalny, Zlnasiva, lelek lesny, sova dlhochvostd, bocian cierny avéelar lesny.

UEV Vah (priamy vplyv)

- zéber azasah do biotopu aSirenie invaznych asynantropnych druhov rastlin do biotopov eurdpskeho
anarodného vyznamu 3220, 3260 a 6430

- zéber a zésah do biotopu druhu, vytvorenie liniovg (migra¢nej) bariéry, ruSenie hlukom a riziko kolizii
u druhov eurépskeho anarodného vyznamu pimprlik mokrad’ovy, hlavas bieloplutvy, hriz fuzaty, hlavétka
podungjska, kolok vretenovity, kunka Zltobrucha, uchana ¢ierna, netopier velky, podkovar maly, podkovar
vel’ky, netopier pobrezny, netopier ostrouchy avydrariecna.

UEV Cho¢ (nepriamy vplyv)
- vytvorenie liniovg (migragngj) bariéry a riziko kolizii u druhov eurépskeho anarodného vyznamu rys
ostrovid, medved’ hnedy avik dravy.

UEV Verka Fatra (nepriamy vplyv)

- vytvorenie linioveg (migracne)) bariéry ariziko kolizii u druhov eurépskeho a narodného vyznamu spriadag
kostihojovy, podkovér verky, podkovar maly, netopier vel’ky, netopier brvity, netopier velkouchy, uchana
cierna, rys ostrovid, medved’ hnedy avlk dravy.

U vasiny vySSie uvedenych druhov Zivocichov okrem medveda hnedého arysa ostrovida sa vSak
predpokladaj U len mierne vyznamné negativne vplyvy, u posledne menovanych dvoch druhov ide o vyrazne
negativny vplyv.

Sl¢ast’ou sprévy o hodnoteni je g primerané postdenie: Hodnotenie vplyvov stavby na Gzemia sUstavy
Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 Smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich
Zivogichov arastlin (SOS/BirdLife Slovensko, J.Ridzon, 2017) z neho je zregimé, Ze u viacerych predmetov
ochrany dojde pri vystavbe dialnice D1 Hubové-lvachnova k mierne negativnemu vplyvu a to u v3etkych
variantov. Len v pripade variantu V1 aV2 v dternative 2 s mostom SO 204-00 presypany most, boli zistené
g vyznamne negativne vplyvy u dvoch predmetov ochrany, ktoré mbzu negativne vplyvat' na celistvost’
UEV Cho¢ a UEV Velka Fatra. Ide odruhy rys ostrovid (Lynx lynx) a medved’ hnedy (Ursus arctos).
Vzhradom k tomu, Ze existuju aternativne rieSenia u ktorych nie st objektivne dévody pre ktoré by sa
nemohli realizovat’, preto vzhadom ku élanku 6.3 Smernice o biotopoch 92/43/EHS nie je mozné odporugit’
reaizéciu a ani redizovat’ variant V1 a V2 v aternative 2 s mostom SO 204-00- presypany most, dial’nice
D1 Hubovélvachnova, ked’Zze u neho boli identifikované u dvoch predmetov ochrany vyznamne negativne
vplyvy. Tento vyznamne negativny dopad identifikuje g negativny dopad na integritu UEV Cho¢ a UEV
Velka Fatrav pripade variantu V1aV2 v alternative 2 s mostom SO 204-00 - presypany most.

Vplyv na navrhované izemia Natura 2000
V blizkom ani SrSom okoli navrhovang stavby neboli identifikované Ziadne d’alSie navrhované Gzemia
Natura 2000.

Vplyv na Ramsarské |okality
V blizkom ani SirSom okoli navrhovang stavby neboli identifikované Ziadne ramsarské |okality.

Vplywy na faunu, fléru aich biotopy
Vplyvy navrhovang stavby nafaunu, fléru aich biotopy moZno rozdelit’ na etapu pocas jg vystavby a etapu
pocas prevadzky.

Pocas vystavby vyraznejSi negativny vplyv sa prejavi pri variantoch VO, a to nggmé z dévodov zaberov a
zasahov do biotopov Zivogichov, ich fragmentacie a vzniku migraéng bariéry, aV1 a V2 v alternative 2 (s
mostom SO 204-00 - presypany most) bariérovym vplyvom na terestrické druhy a moznému ovplyvneniu
prenosu génov medzi jednotlivymi mikropopulaciami (ngimé pri velkych Selméch). Najmenej negativny
vplyv maju varianty V1 aV2 v dternative 1 (s mostom SO 204-00 ako dvojtramovy, dvojpolovy, predpaty
nosnik), pri ktorych dochadza k vyrazne niz&iemu zaberu pbdy a fragmentécii biotopov Zivogichov arastlin.
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K ngvyznamne Sim negativnym vplyvom, ktoré pocas vystavby moZno ocakévat’ u vSetkych variantoch, st
priame vplyvy slvisiace s likvidaciou a fragmentaciou biotopov spojenou s bariérovym efektom pre
Zivogichy, znegistovanim ovzduSia vyfukovymi plynmi a praSnostou spbsobenou stavebnymi
mechanizmami, ako i rizikom zneCistenia pddy a povrchovych a podzemnych vod a ovplyvnenim ich
vodného a biochemického rezimu. Dalg negativne bude vystavba pdsobit’ rudivo zvySenym hlukom na
Zivogichy a Sirenim invaznych a expanzivnych druhov rastlin na biotopy rastlin. Tieto negativne vplyvy sa
predpokladaji ngima pocas stavebnych préc na objekte 142-01 - Pristupova cesta k pilieru SO 201,
zriad’ovani doc¢asnych pracovnych ploSin v koryte Véhu pre zaloZenie pilierov a poc¢as vystavby mostov ¢.
216-00v km 12,738 - 12,745 a ¢. 201-00 v km 0,411- 0,849 a vystavby v oblasti kriZzovatky Likavka.

Pocas prevadzky sa negativne vplyvy prejavia pri vSetkych variantoch, avSak najvyraznejSie budud pri
variantoch s vac&imi povrchovymi zdbermi t.j. pri variantoch V1 aV2 v dternative 2 (s mostom SO 204-00 -
presypany most). Pri tychto variantoch sa predpoklada g vyraznejsi bariérovy vplyv stavby na terestrické
Zivocichy, ciastocne vtéky a netopiere, a mozna néasledna genetickaizoléciaich popul &cii.

K ngjvyznamnejSim negativnym vplyvom na biotopy rastlin patri Sirenie invaznych a synantropnych druhov,
vznik novych ruderdnych biotopov a zmena svetelnych pomerov vodnych biotopov mostnymi objektmi.
Negativne vplyvy na Zivogichy predstavuju zas ciastocna fragmentécia biotopov Zivocéichov aciastoéna
migratna bariéra, ktorymi budl najviac ovplyvnené populécie obojZivelnikov, vydry rieéng a velkych
cicavcov. K d’asim negativnym vplyvom patri hluk z prevadzky dialnice a svetelné znecistenie. MoZzna je g
mortalita Zivocichov v désledku kolizii s dopravnymi prostriedkami, a to nggma v priestore premostenia
Véhu pri Ivachnovskom luhu av Useku prechéadzajicom Ivachnovskym luhom (km 12,3 az 13,5).

Vplywy na tzemny systém ekol ogickej stability

V Uzemi dotknutom navrhovanou stavbou sa vyskytuje viacero prvkov Uzemného systému ekologicke
stability. Patria k nim nasledovné jadrové Uzemia - Jadrové Gzemie eurdpskeho vyznamu Verka Fatra,
Jadrové Uzemie eurdpskeho vyznamu Chocské vrchy a Jadrové Gzemie ndrodného vyznamu Nizke Tatry —
Salatin, biocentra - Provincionane biocentrum (PRBc) Chog, NRBc NP Nizke Tatry — Dumbierska ¢ast,
Sip, Kopa — Korbelka, Regiondne biocentrum (RBc) lvachnovsky hgj, a biokoridory - Nadregionalny
biokoridor (NRBK) vodny tok Vah, NRBk komplex Verka Fatra— Choéské vrchy a Regiondny biokoridor
(RBK) L. Stiavnica— Ivachnovsky hgj.

Priame negativne vplyvy navrhovang ¢innosti boli identifikované na NRBk vodny tok Véh avyznamné
negativne vplyvy naNRBK komplex Ver'ka Fatra— Choéské vrchy v pripade variantov V1 aV2 v dternative
2 (s mostom SO 204-00 — presypany most), ktoré predstavuju v etape ich vystavby g prevadzky a maju
dopad i na integritu daného nadregionaneho biokoridoru. Na vas&inu ostatnych prvkov USES boli zistené
iba mozné nepriame vplyvy, ktoré sa mdzu prejavit’ mierne negativne len u niektorych konkrétnych druhov
Zivogichov.

Na prevazn( vas&inu prvkov USES nema stavba z hl'adiska vyskytu vzécnych achranenych druhov flory
abiotopov priamy ani nepriamy vplyv. Priamy vplyv m& na ¢ast’ nadregionalneho biokoridoru niva rieky
Véh, v tomto Useku je vSak uz realizovand cast’ stavebnych zasahov na celg planovang trase.

Vplywy na krajinu, jg Struktdru a scenériu

Vplywy na &truktiru krajiny

Vystavba hodnoteného Useku Dialnice D1 Turany — Hubovéa bude predstavovat’ priamy vplyv na Struktaru
avyuZivanie krginy hodnoteného Uzemia, kedZze sa zvyS zastUpenie spevnenych ploch dopravng
infradtruktary v krajine na Ukor polnohospodarskel alesng pddy. Zmeni si¢asnl Struktdru a vyuzZivanie
krgjiny v trase dialnice asicasne bude mat’ vplyv na zmenu krajinného obrazu. VyZiada s rozne zabery
pornohospodarskej alesng pddy v zavidosti od vedeniatrasy atechnickel ndro¢nosti trasy.

NajvyraznejSie vplyvy nakragjinu budu zakonite predstavovat’” povrchové trasy dialnice, ato predovSetkym
vo variantnom rieSenni VO shlbokymi zarezmi amostnymi objektami severne od Ms¢ RuZzomberka -
Hrboltova, prediZenie tunela vo variantoch V1 aV2 v tejto ¢asti Gseku znamend mendie zésahy do krajiny,
meSie trvalé zabery a ponechanie vyuZitia Uzemia v stave blizkemu si¢asného stavu. Vo variantoch V1 aV2
ostdva zachovany g spolo¢ensko — kultirny ared ,Pod Lipou“, ktory je vyuZivany obyvatelmi obce
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Hrboltova Vo variante ¢. V2 dochadza k asanécii rodinného domu ¢. 270/8 v k.U. Hrboltova, varianty VO
aV1 s asanéciu objektov nevyZaduju. VSetky varianty sa vyhybaju zastavanému Gzemiu, variant VO je
situovany ngjblizSie k zastavanému Uzemiu Hrboltove, varianty V1 aV2 si situované vo Vase
vzdialenosti.

Nepriaznivy vplyv stavebng ¢innosti mozno predpokladat’ v odstraneni vegetacného krytu. Pri vegetacnych
Upravéach telesa dialnice a rekultivacii bude readlizovana umela zmena vegetacie. Proti rastu aSireniu
invaznych druhov rastlin adrevin budl( prijaté ochranné opatrenia apri vegetaénych Upravach sa budd
vyuZivat’ geograficky pdvodné druhy.

Varianty V1 aV2 si SetrnejSie voci zasahu do krajiny, jg Struktdry akrajinného razu.

Realizovanim opatreni na technickom rieSeni stavby je moZné negativne vplyvy navrhovang ¢innosti
zmiernit', ide ngimao:

- vegetacné Upravy dialni¢nych svahov,

- vysadba popinavych drevin pozdiZ protihlukovych stien a opornych a zérubnych mdrov,

- vyuZitie prirodnych stavebnych materidlov v pohl'adovo exponovanych usekoch (drevo, kamei) na

maskovani e betonovych konstrukcii,
- &ihle piliere mostnych objektov,
- farebnérieSenie ¢adti stavebnych objektov v harmonii s farebnost’ou krajiny.

Vplyv na scenériu krajiny

Stavba reSpektuje scenéricky najpbsobivejSie prirodné prvky - meandrujlcu rieku Véh so sprievodnymi
porastmi, IUky apasienky naokolo anad tym strmé kopce prilahlych pohori, extenzivne leso-pasienkarske
vyuzivanie podhorskych ¢asti, scielom zachovania kragiindrsky a ekologicky hodnotnych Gzemi
srozptylenou vegetéciou, zachovanie Uzemnych casti stypickou razovitostou krajinng Struktlry regiénu
amnohé d’ase.

Z pohladu uzivatela dialnice, trasa je zasadend do atraktivneho prostredia, ktoré poskytuje vyhrady na
velmi pestrd aclenitd krgiinu svelkym poctom prirodnych prvkov, v priestore krizovatky Likavka
sdominantou zracaniny hradu Likavka. Najviac vhimana bude trasa dial’'nice z obce Likavka, Martin¢ek
aLiskova, kde je vedena po juznych svahoch predhoria Choéskych vrchov. Vrch Cebrat’ vytvara dominantu,
ktor& bude vnimana z idliceho vozidla a spolu s poh'admi na hrad Likavka a masiv Cho¢skych vrchov, pdjde
0 pOsobivé vyhrady na scenériu krgjiny.

Z hradiska porovnania vplyvov variantov najzavaznejSi vplyv na krgjinu predstavuje realizacia vo variante
VO, ktory je vedeny povrchovo v dlhdg ¢asti ako varianty V1 aV2, kde v ramci pripravnych prac 1.balika
PPP pre variant VO uZ doslo v roku 2009 — 2010 k zasahu do krajiny ngima likvidéciou lesnych porastov
aodhumusovanim v celg dizke trasy.

Rekultivécia do¢asnych zdberov polnohospodarskel pddy alesnych pozemkov je v pripade ktoréhokol'vek
zvariantov samozreggmou sUcast'ou dokon¢ovacich préc stavby. AvSak v pripade redizécie dialnice vo
variante V1 alebo V2 je nevyhnutné realizovat’ rekultivaciu Uzemia v trase variantu VO, tato podmienka je
zaradend do névrhu opatreni pre d'asi povolovaci proces spolu so zmieriujicim opatrenim vo forme
vegetacnych Uprav okolia dial’nice, ktoré st Standardnou sti¢ast’'ou projektovej dokumentéacie dial’nice.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuZivanie zeme

Vplyvy na dopravu

Pocas vystavby

Pocas vystavby sa prgavia ngma negativne vplyvy trasovania staveniskove dopravy. Pojde o vplyvy
docasné slokdlnym pbsobenim, ale svysokou mierou intenzity anepohodlia pre dotknuté obyvatel'stvo.
Negativne vplyvy sa pregjavia ngima v intravilane Ms¢ RuZomberka - Hrboltova aobci Likavka, kde je
vedend trasa dialnice v tesng blizkosti. Negativne ovplyvnenie je ngjvyznamnejSie v Ms¢ Hrboltova, kde sa
predpoklada trasovanie staveniskovej dopravy cez docasnu pristupovi cestu DP-4 atrvall pistupovl cestu
TP-1 aTP-2. Na z&klade vyhodnotenia Sirkovych parametrov, predpokladang intenzity a miery ovplyvnenia
obyvatel'sva sa rieSenie uvedné v sprave o hodnoteni upravilo tak, Ze pristupova cesta DP-4 atrvaa
pistupova cesta TP-1 aTP-2 vedené vintravilane Ms¢ HrboltovA sa nebude vyuZivat na trasovanie
staveniskovej dopravy, t& bude rieSené len po ceste SO 142-01, v nadvaznosti na cestu DP-2 s vyuZitim cesty
DP-4 len v Useku od mosta 204-00 na ulici Zéskalie po do¢asni dep6niu DD-2, teda len v ¢asti mimo
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intravilan Ms¢ Hrboltovad Cesta TP-1 a TP-2 sa zrekonStruuje abude pouZita len pre zlozky zachranného
§ystému pocas prevadzky dialnice ako prijazdova cesta v pripade nehody k zépadnému portadlu tunela
Cebrat’.

Pri ceste SO 142-01 navrhujeme v d’aSich stupnoch pripravy projektovej dokumentécie riesit’ jg trasovanie
mimo otocky autobusu v obci Hrboltova. Otatanie staveniskove) dopravy na mieste otocky autobusu nie je
vhodnym a bezpec¢nym rieSenim a je treba ngjst’ nové, bezpedné amengj rudiveé rieSenie. Obe podmienky boli
zaradené do opatreni pre d’alSe projektové prace.

Pocas prevadzky

Dialnica D1 v rieSenom Useku Hubova - lvachnova je jednym z Usekov trasy D1: Bratislava — Trnava —
Trengin — Zilina — Martin - Turany - Hubova — RuZomberok — Ivachnové - Poprad — PreSov — Kosice —
Michal ovce — &étna hranica SK/UA o celkovej dizke cca 516 km.

V dokumentécii spravy o hodnoteni vplyvu Dial’nice D1 Hubova - Ivachnova je z dopravno-inZinierskeho
hradiska zhodnoteny st¢asny a predpokladany vyvoj intenzity dopravy v rieSenom Uzemi bez redizécie
rieSeného Useku dialnice D1 a po jg vybudovani. Sprdva o hodnoteni sa opiera o dopravny model
spracovany spolo¢nostou HBH (08/2011) pre vyhladové obdobie rokov 2020 a 2025 s tym, Ze v tomto
obdobi bude zrealizovany predchadzajlci Usek D1 Turany — Hubovd, bude zrealizované prepojenie cesty
1/18 na D1 cez kriZovatku Martincek a privadza¢ RuZzomberok a bude zrealizované rychl ostné cesta R3.

V takom pripade sa v roku 2025 pocita s odlah¢enim dotknutej cestnej siete 0 16,5% az 80,1% (v roku 2035
je to 21,9 az 80,0%) na ceste 1/18 a az 65,5% (v roku 2035 je to 63,9%) na ceste 1/59. To bude mat’ za
nasledok g citel'né skrétenie ¢asu jazdy po ceste /18 ato z predpokladnych 30,3 minuty (osobné vozidld)
na 18,1 minuty, pri tazkych nékladnych vozidldch z 32,8 minit na 20,2 minlty. Z&roven sa o¢akava g
vyznamny pokles poétu dopravnych nehdd na dotknutej dopravng sieti az o 35,1%.

ZniZenie intenzit na cestéch |. triedy sa prgavy ngima v intravildnoch dotknutych sidiel, ¢o sa prejavy
znizenim hlukového aimisného zatazenia dotknutého obyvatel'stva, zniZzenim nehodovosti azvySenim
bezpecnosti chodcov a d’alSich Ucastnikov dopravy.

Vplyvy nalesné hospodarstvo a pol'nohospodarstvo

Priamym negativnym vplyvom pocas vystavby a prevadzky si trvalé zébery pbd. Trvaly zaber
pornohospodarskegl pddy na nepornohospodarske Ucely a lesng pbdy v pripade umiestnenia nového
diar'ni¢ného useku do krajiny predstavuje trvaly, priamy negativny vplyv na pddu. Pri trvalom zabere dojde k
Uplnému trval ému odstraneniu humusového horizontu, ¢o predstavuje nezvratny vplyv. Z pohl'adu zéberov je
najnepriaznivej§i variant VO, varianty V1 aV2 sl rovnocenné. V pripade realizécie dialnice vo variante V1
alebo V2 nedochadza k d’alSiemu zéberu lesnych pozemkov. Naopak, odlesnené plochy v trase variantu VO
sa zrekultivuju podl'a projektov rekultivécie.

Trasa dialnice ovplyvni g rozdelenie sivislych honov na menSie plochy, ktoré z pohradu d’aSieho
vyuzivania mézu spdsobovat’ tazkosti v efektivnosti ako g v organizovani pol'nohospodarskej vyroby, pdjde
ovplvy trvaly slokdlinym pbsobenim. Navrhovatel' deklaruje, Ze v3etky pol'né cesty prerusené vystavbou
dialnice D1 v dotknutom Uzemi budu preloZzené a budu vytvorené podmienky pre pristup na stavbou
rozdelené pornohospodarske pozemky, pdjde taktiez ovplyv trvaly eliminovany realizaciou preloZiek
pol'nych ciest.

Vplyvy na priemyselnd vyrobu a suzby

Navrhovana ¢innost’ bude priaznivo vplyvat’ narozvoj priemyslu a sluzieb v dotknutych lokalitach, nakorko
zrychlenie prepravy tovarov zvysi kapacitu a skréti prepravnt dobu. Dial'nica sprostredkuje kvalitnd, rychlu
a bezpecnu prepravu materidlov potrebnych na vyrobu ako g odvoz a distribliciu hotovych vyrobkov pdjde
o vplyvy regionalne strvalym pdsobenim. Trasa dialnice D1 v Useku Hubova — lvachnova nezasahuje v
Ziadnom z variantnych rieSeni do objektov a ploch priemyselnych prevadzok. Z hradiska vplyvu na
priemyselna vyrobu sa priamy vplyv neocakava.

Vplyvy narekreaciu a cestovny ruch

Priame vplyvy na rekreaciu acestovny ruch boli identifikované pocas vystavby v pripade kolizie
navrhovang ¢innosti strasami cyklotréds aturistickych chodnikov. Pocas vystavby dbjde k ruseniu
uzivatel'ov tychto chodnikov v mieste krizenia so stavbou, resp, v sibehu strasami staveniskovej dopravy.
P6jde o vplyvy ¢asovo obmedzené, slokanym pdsobenim, ktoré budi eliminované opatreniami ako je

64



EKOJET, sr.0. DIALNICA D1 HUBOVA - IVACHNOVA, zmena trasy
Odborny Posudok k navrhovang ¢innosti

oplotenie staveniska, dodrZiavanie bezpecnosti préce, dodZiavanim predpisov pre cestni premavku,
refpektovanim existujacich chodnikov aturistickych tras. Ide ngima o cestu spgagucu Hubovl (dolina
Komjatnd) — Hrboltovl smer Ruzomberok, chodniky z Likavky smer hrad Likavka (¢ervend turisticka
znacka) avrch Predny Chog, resp. masiv Chogskych vrchov od Liskovej (ZIta turisticka znacka) az Likavky
(modré& turisticka zna¢ka). Zchovanie priechodnosti tychto chodnikov je nevyhnutd podmienka pocas
vystavby. Navrhovana ¢innost’ svojim smerovym vedenim nezasahuje do Ziadnych rekreacnych priestorov
vyélenenych v ramci Uzemného planu mesta Ruzomberok.

Poc¢as prevadzky navrhovang) ¢innosti sa ocakavaju pozitivne vplyvy. Vybudovanie navrhovaného
diarni¢ného Useku pozitivne ovplyvni rozvoj sluzieb a cestovného ruchu v regione a zvyS sa dostupnost’
rekreacnych priestorov Liptova. Stavba zvys komfort, kvalitu a plynulost’ cestovania.

Vplywy na kultarne a historické pamiatky, na archeologické naleziska, na paleontol ogické néleziska a
vyznamné geologické lokality a na kultarne hodnoty nehmotnej povahy

Vplyvy nakultdrne pamiatky st minimane az nulové, v trase hodnotenej dial’nice sa nenachédzaj i kultarne
ahistorické pamiatky, ktoré by boli navrhovanou stavbou dotknuté. Nepriamo moZzu byt” dotknuté pamiatky
v intravildnoch obci pocas vystavby, pdjde o ¢asovo obmedzeny vplyv, ktory je minimalizovany vylUéenim
staveniskovej dopravy z intravilanov obci.

V rieSenom Uzemi navrhovangj ¢innosti je mozné predpokladat’ vyskyt archeologickych lokalit, ktoré s budu
vyZadovat’ archeologicky prieskum pocas vystavby. Vyznamné vplyvy neocakavame z dévodu, Ze uz bol
zrealizovany archeologicky prieskum pred vystavbou pre variant VO a nésledne zachranny archeol ogicky
prieskum, ktory na dane lokalite nepotvrdil pritomnost’ archeologickych Struktur, ktoré by dokladovali
praveké, resp. historické sidelné aktivity. Podmienka vykonania archeologického prieskumu g pre varianty
V1 aV2 bolazahrnuta do opatreni pre pripravu projektovej dokumentécie stavby.

Riziko negativneho ovplyvnenia vyznamnych geologickych lokalit a paleontologickych nédlezisk sa
nepredpoklada.

Vystavba a prevadzka hodnoteng ¢innosti nebude ovplyviiovat” kultirne hodnoty nehmotnej povahy ako st
miestne tradicie, topografické miestne ndzvy, pripadne historickl socidlinu &ruktaru a pod. Ared , Pod
Lipou“ v obci Hrboltova nebude vystavbou navrhovang ¢innosti priamo dotknuty, nachadzan sa v km 2,1
¢erveného variantu V2, ten ale bude vedeny pod terénom v tuneli, jeho portd je umiestneny v km 2,0.

Vplywvy presahujlice &étne hranice
V zhr'adom na polohu navrhovang ¢innosti sa vplyvy presahujUce &tétne hranice nepredpokladajG.

Ostatné mozné vplyvy navrhovang €innosti na Zivotné prostredie st podrobne popisané v ozndmeni
0zmene navrhovang ¢innosti, v rozsahu hodnotenia, ¢asovom harmonograme pre navrhovanu
¢innost’, v spréve o hodnoteni ¢innosti, v zaznamoch z vergnych prerokovani navrhovang ¢éinnosti,
ako i v predlozenych stanoviskach subjektov procesu posudzovania vplyvov navrhovang ¢éinnosti na
Zivotné prostredie.

Celkové vplyvy navrhovang ¢innosti na dotknuté Gzemie boli zdokumentované a vyhodnotené na
zadklade hodnotenia vSetkych predloZzenych a dostupnych podkladovych materidlov, priéom
hodnotenie vychadza zo zndmych Gdajov o vstupoch a vystupoch navrhovanegj €innosti vzhPadom k
prirodnym zdrojom a zloZzkam Zivotného prostredia a za siéasného poznania.
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CAST D posudku:

POUZITE METODY HODNOTENIA A UPLNOST VSTUPNYCH
INFORMACI|

Pre potreby pripravy spravy o hodnoteni ¢innosti boli v rieSenom Uzemi navrhovang ¢innosti vykonané
prieskumy: prieskum/monitoring biotopov (Spréva o hodnoteni, Dopravoprojekt a.s., 2017), vyhodnotenie
hlukovej zataZe v okoli navrhovang ¢innosti — hlukova Studia a exhalacna Studia (Dopravoprojekt as.,
2017), svetlotechnicka &tudia (InZinierske suzby s.r.0. Martin, F.Durec, 2017), Hodnotenie zdravotnych
rizik a hodnotenie vplyvov na verginé zdravie (INSL, J Hamza, 2017), Posudenie podla ¢l. 4.7. Smernice
2000/60/ES — Ramcovéa smernice o vode (VUVH, J.Gargjova, 2017), Postdenie rizik sivisiacich so zmenou
klimy (Vodné zdroje slovakia, s.r.o., M.Némethyova, 2017), Hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sUstavy
Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 Smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijlcich
Zivocichov a rastlin (SOS/BirdLife Slovensko, J.Ridzon, 2017), Technologicky postup préac pre ochranu
vodnych zdrojov po¢as razeniatunela Cebrat’ (CAD ECO, M.Kuvik, 2017).

Spracovatel’ spravy o hodnoteni deklaroval g pouzitie d'alSich &udii. Sicastou spréavy o hodnoteni je g
vyhodnotenie splnenia rozsahu hodnotenia pre navrhovanu ¢innost, vyhodnotenie stanovisk k zameru
navrhovang ¢innosti a zaznamy z pracovnych rokovani.

PouZzité metody a metodiky hodnotenia vplyvov navrhovang ¢innosti boli primerane pouzité vzhl'adom na
charakter navrhovang ¢innosti a jg umiestnenie, ako g vzhl'adom na jeg predpokladané vplyvy na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'stva. Zaroven bolo pouZité timové expertné ocefiovanie a znamkovanie, priame
pozorovanie, metdda terénneho prieskumu, postupy hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na
Uzemia sSGstavy Natura 2000 v Slovenskej republike (SOP SR, 2014), konzultécie s dotknutymi
organizaciami a obcami a samospravneho krgja.

Z hradiska Uplnosti vstupnych informécii, tak tie si zhodnotené v ramci v rdmci kapitol A a B tohto
odborného posudku. Uvedené podklady poskytli zvacSa dostatok informacii a podkladov pre spracovatela
k vhodng charakteristike stcasného stavu Zivotného prostredia dotknutého dialnicného Useku, ako g
k predikcii predpokladanych vplyvov na obyvatel'stvo ajednotlivé zloZzky Zivotného prostredia pre jednotlivé
hodnotené varianty rieSenia.
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CAST E posudku:

NAVRH TECHNICKEHO RIESENIA SOHIADOM NA DOSIAHNUTY
STUPEN POZNANIA, AK IDE O VYLUCENIE ALEBO
OBMEDZOVANIE ZNECISTOVANIA ALEBO POSKODZOVANIA
ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Navrhované technické rieSenie spiiia &tandardné poZiadavky na prevéadzky obdobného charakteru podra
platnych v3eobecne zavéznych préavnych predpisov a noriem. Navrhovana ¢innost by mala byt
prevadzkovana v stlade s plathymi v3eobecne zavaznymi pravnymi predpismi apo realizécii navrhovanych
opatreni nebude mat’ vyznamny negativny vplyv na Zivotné prostredie azdravie obyvatel'stva. Na zéklade
celkového postidenia predpokladanych vplyvov realizécie navrhovang ¢innosti na Zivotné prostredie, mozno
kon&tatovat’, Ze navrhovana ¢innost’ je reaizovatel'na za akceptovatelnych vplyvov na Zivotné prostredie
v navrhovanom variante.

Je zreimé, Ze problémy vyvola naima vlastna realizécia stavby. V réamci d’aSieho stupna projektove
pripravy, resp. v etape povol'ovania navrhovang cinnosti je potrebné zohladnit’ pripomienky uvedené v
tomto odbornom posudku, z procesu posidenia vplyvov na Zivotné prostredie apripomienky uvedené v
navrhu zévere¢ného stanoviska, resp. dalSie relevantné pripomienky dotknutych organov Statng spravy
a dotknutych obci zaslanych k predmetnegj navrhovang ¢innosti v rdmci jednotlivych krokov povol'ovacieho
procesul.
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CAST F posudku:
VARIANTY RIESENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Na z&klade rozsahu hodnotenia ¢. 1504/2017-1.7/ml zo dna 16.01.2017 ur¢eného podla 830 zakona ¢&.
24/2006 Z. z. sa pre d’alSe, podrobnejSie hodnotenie vplyvov navrhovang ¢innosti ,, Dialnica D1 Hubova —
Ivachnov4, zmenatrasy” uréuju nadedovné varianty:

- variant VO - variant pdvodne postideny z r. 1997 a vyhodnoteny variant z r. 2010.

- variant V1 — variant v Oznameni o zmene (nové vedenie tunela), vratane porovnania vplyvov
aktualizovaného pdvodne postideného variantu z r. 1997 a vyhodnoteného variantu z r. 2010.

- variant V2 — variant v Oznameni 0 zmene s posunutym zdpadnym portdlom severngiSie v mieste
stani¢enia v km 2,1 vratane porovnania vplyvov aktualizovaného pévodne posideného variantu zr.
1997 a vyhodnoteného variantu z r. 2010.

Na zakl ade Specifickych poZiadaviek rozsahu hodnotenia sa posudili g vplyvy aternativneho rieSenia mosta
SO 204-00 (na pilieroch a presypany most): )

aternativa 1 - objekt 204-00 - most na dialnici D1 — dvojtrdmovy, dvojpolovy most, dizka premostenia
108m,

aternativa 2 - objekt 204-00 - most na dialncii D1 — most je navrhnuty ako presypany, svetlost
podchodného profilu (klenby) 9,5m.

Prehlad zakladnych ukazovatelov dialnice D1 v Useku Hubova — Ivachnova pre varianty VO, V1 aV2
uvédzaj U nasledovné taburky:

Variant Variant Variant
VO V1 V2
Par ametr e priestor ového vedenia tras
Dizkatrasy dialnice (km) 15,272 14,919 14,914
Dizka tunela (m) STR2011,00 | STR 3 646,44 | STR 3 660,22
JTR2026,00 | JTR3 642,69 | JTR 3 655,57
Pocet mostnych objektov spolu 22 19 19
- ztoho mosty naD1 do 50 m 4 3 3
- ztoho mosty naD1 50 — 100 m 1 3 3
- z toho mosty naD1 nad 100 m 9 6 6
- mosty nad D1 do 50 m 1 1 1
- mosty nad D1 nad 50 m 3 2 2
- ostatné mosty 4 4 4
Objem zemnych prac — nasyp (m3) 1.837 525 1.626 035 1.619 438
Objem zemnych prac — vykop (m3) 1.649 918 1.774 968 1.773 997
\Ifly%i]?mtrp\)/gj (f/h(oDzSéFL;))eru pornohospodéarskej pody (ha) - stav pred 74,0771 70,7563 70,7562
(Plljoscg)a trvalého zaberu lesngj pddy (ha) - stav pred vynatim pody 0,8362 0,8362 0,8362
Celkové dizka protihlukovych stien (m) 7177 6187 6 057
Celkova plocha protihlukovych stien (m2) 24 936,5 22 461,5 22 056,5
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Par ametr e stavebno-technickgl naroénosti variantov VO, V1aV2v km 1,007-6,069

Objem zemnych prac — nasyp (m3) 298 355 144 254 137 384
Objem zemnych préc — vykop (m3) 357 619 154 926 160 540
Objem zemnych préc — ribanina z tunela (m3) 388 608 650 000 650 000
Celkové dizka protihlukovych stien (m) 1280 290 160
Celkova plocha protihlukovych stien (m2) 2560 725 400
\F/)Iy?ﬁ(:t]? trvalého zdberu pornohospodérskej pédy (ha) - stav po 5,9294 3,3207 3,2206
Plocha trvalého zberu lesngj pddy (ha) - stav po vyhati 0,8068 0 0
Spotreba el ektricke] energie pri prevadzke tunela (kwWh/rok) 2294 240 4126 460 4 147 980

Varianty dialnice D1 aprehlPad pravdepodobnosti vyznamného negativneho vplyvu na predmety

ochrany Uzemi ststavy Natura 2000

Dolezitym parametrom pre navrh optimalneho variamtu je g pravdepodobnost’ vyznamného negativneho

vplyvu bola identifikovana v sividosti s alternativnym rieSenim mosta SO 204-00 (na pilieroch

alebo presypany most) pri varantochV1aV2.

Primerané postdenie vplyvov stavby na Gzemia slstavy Natura 2000 (SOS/BirdLife Slovensko 2017)

identifikoval o pravdepodobnost’ vyznamného negativneho vplyvu variantnych rieSeni nasledovne:
Pravdepodobnost’ vyznamného negativneho vplyvu variantu V1 alternativa 2 na predmety
ochrany Gzemi sistavy Natura 2000 boli identifikované pre Gizemie UEV Velka Fatra, pre druhy
rys ostrovid (Lynx lynx) a medved’ hnedy (Ursus arctos) apre Uzemie UEV Chog, pre druhy rys
ostrovid (Lynx lynx) a medved’ hnedy (Ursus arctos).
Pravdepodobnost’ vyznamného negativneho vplyvu variantu V2 alternativa 2 na predmety
ochrany Uzemi ststavy Natura 2000 pre Gzemie UEV Velka Fatra, pre druhy rys ostrovid (Lynx
lynx) a medved’ hnedy (Ursus arctos) apre Gzemie UEV Chog, pre druhy rys ostrovid (Lynx lynx) a
medved’ hnedy (Ursus arctos)

Na zéklade parametru vplyvu navrhovang ¢innosti na Uzemia sSutavy Natura 2000 si odporucané varianty

bez aternativy 2, teda varianty v alternative 1, teda realizacia objektu 204-00 - most na dial'nici D1 rieSeny

ako dvojtramovy, dvojpolovy most s dizkou premostenia 108m. Tato skutoénost’ bola zohPadnena pri

navrhu optimalneho variantu.

Vyber optimélneho variantu

Jednotlivé variantné rieSenia dial’'nice D1 boli hodnotené v zmysle zdkona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. metédou
multikriteridlneho hodnotenia, pricom sa zohladnili kritéria vplyvov na obyvatel'stvo aurbanizované
prostredie akritéria vplyvov na prirodné prostredie ako g technické kritérium — riziko technicke
uskutoénitelnosti. Vzhr'adom na interdisciplindrnost’ problematiky posudzovania, sa na vypracovani
multikriterudlneho hodnotenia podielali Specialisti viacerych odborov, spolu 9 expertov.

Vysledné rieSenie a poradie variantov multikriteridlneho hodnotenia je nasledovné:

1. variant V2 at.1 -1,84274
2. variant V1alt.1 -1,94758
3. variant V2 alt.2 -2,29839
4. variant V1 alt.2 -2,40329
5. variant VO -3,05242

Na zaklade multikriterialneho hodnotenia sa na prvom mieste umiestnil variant V2 v alternative 1,
poradie variantov bolo zohPadnené pri navrhu optimalneho variantu.

Prehrad najvyznamnejSich pozitivnych a negativnych ukazovatel’ov a vplyvov jednatlivych variantov:
Pozitiva variant V2 alt.1
rieSenie smaximdne mozZnym odstupom dial’nice od obytng zbény, zohladiujlce poZiadavku
ovyvatel'ov Hrboltove,
najlepSie rieSenie z pohl'adu hlukovej aimisng zét'aze,
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najlepSie rieSenie z pohl'adu vizualng afyzicke bariéry obyvatelstva,

prijatel’né rieSenie z pohl'adu vplyvu na tizemia Natura 2000,

navrhovana trasa je vedend mimo vysoko aZ extrémne rizikového zosuvného Uzemia nad
Hrboltovou,

readizéciou technickych atechnologickych opatreni pocas razenia tunela sa ocakéva vyznamne
pozitivny vplyv nareZzim podzemnych a povrchovych vod oproti variantu VO,

priaznivé hodnotenie z pohl'adu vplyvu nakrajinu,

najkratSiadizkatrasy dialnice D1.

Pozitivavariant V1alt.1
- priaznivé hodnotenie z pohl'adu vplyvu nakrajinu,
prijatel’né rieSenie z pohl'adu vplyvu na tizemia Natura 2000,
navrhovana trasa je vedend mimo vysoko aZ extrémne rizikového zosuvného Uzemia nad
Hrboltovou,
readizéciou technickych atechnologickych opatreni pocas razenia tunela sa ocakéva vyznamne
pozitivny vplyv nareZim podzemnych a povrchovych vod oproti variantu VO,

Pozitivavariant V2 alt.2

- rieSenie smaximdhne moZnym odstupom dialnice od obytng zony, zohladiujlce poZiadavku
obyvatel'ov Hrboltove),
najlepSie rieSenie z pohl'adu hlukovej aimisng zét'aze,
navrhovana trasa je vedend mimo vysoko aZ extrémne rizikového zosuvného Uzemia nad
Hrboltovou,
realizaciou technickych atechnologickych opatreni pocas razenia tunela sa ocakéva vyznamne
pozitivny vplyv narezim podzemnych a povrchovych vod oproti variantu VO,
najkratSiadizkatrasy dialnice D1,
variant V1 alt.2
navrhovana trasa je vedend mimo vysoko &z extrémne rizikového zosuvného Uzemia nad
Hrboltovou,
redizéciou technickych atechnologickych opatreni pocas razenia tunela sa ocakéva vyznamne
pozitivny vplyv narezim podzemnych a povrchovych vod oproti variantu VO,
variant VO
najkratSia dizka tunela Cebrat’,
naj niZsi objem rdbaniny z tunela,
naj niZSia energeticka ndrocnost’ prevadzky tunela,

Negativa variant V2 alt.1
asanacia posledného rodinného domu ¢. 270/8 v k.U. Hrboltova,
navysSia energetickd naroc¢nost’ prevadzky tunela,
trasovanie dopravy cez intravilan obce Hrboltova (eliminované vylticenim staveniskovej dopravy v
opatreniach).

Negatavavariant V1alt.1
vacSiahlukova aimisna zat'az okrajove ¢asti Hrboltove) v porovnani s variantom V2,
trasovanie dopravy cez intravilan obce Hrboltova (eliminované vyltic¢enim staveniskovej dopravy v
opatreniach).

Negativa variant V2 alt.2
- asanacia posledného rodinného domu ¢. 270/8 v k.U. Hrboltova,
navysSia energetickd naroc¢nost’ prevadzky tunela,
vyznamny negativny vplyv naintegritu a predmety ochrany UEV Cho¢ a UEV Velka Fatra,
trasovanie dopravy cez intravilan obce Hrboltova (eliminované vylticenim staveniskovej dopravy v
opatreniach).
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Negativa variant V1 alt.2
vyznamny negativny vplyv naintegritu a predmety ochrany UEV Cho¢ a UEV Velka Fatra,
vacSiahlukova aimisna zat'az okrajove ¢asti Hrboltove) v porovnani sV2,
trasovanie dopravy cez intravilan obce Hrboltova (eliminované vylic¢enim staveniskovej dopravy v
opatreniach).

Nagativa variant VO
- extrémne néro¢né geol ogické a hydrogeol ogické pomery, riziko technicke uskuto¢nitelnosti,
najhorSie rieSenie z pohl'adu vizudlng afyzicke bariéry obyvatel'ov Hrboltove,
najvySSia miera hlukovel aimisng zét'aze obyvatel'ov Hrboltove,
zatienenie obytného objektu rodinného domu Zéaskalie ¢.6 v Hrboltove,
riziko vyznamného negativneho vplyvu na podzemné vody atym g lesné allcne biotopy
dotknutého Uzemia, ako g nazdroje podzemnych véd,
ngj vacsi zaber por'nohospodarskej alesngj pody.

Na z&klade hodnotenia vplyvov predloZenych variantov a zaverov z multikriterialneho hodnotenia sa
potvrdilo, Zze optimalnym rieSenim je variant V2 s mostom 204-00 v alternative 1. Toto rieSenie si sice
vyZiada asanaciu jedného rodinného domu (vlastnik vyslovil stihlas s tymto rieSenim), ae je ngdae
situovany od zastavaného Uzemia Hrboltovej, ¢im sa zniZi nepriaznivy vplyv vystavby aprevadzky dialnice
D1 na obyvatelov v dotknutom Uzemi. Miera vplyvov na prirodné prostredie je na zéklade vysledkov
prieskumnych a monitorovacich prac akceptovatel'na. Tento variant je g priechodny z pohr'adu vplyvov na
Uzemia Natura 2000.

Variant VO ziskal v porovnani svariantmi V1a V2 nahorSe skore apredstavuje rieSenie sngjhorsim
vplyvom na prirodné prostredie a Zivotneé prostredie obyvatel'ov.

Na zakalde uvedeného odporUéame realizaciu V2 s mostom 204-00 v alternative 1. stym, Ze pri jeho
d’alSg projektove priprave aprocese povoPovania budu zohPadnené a zapracované opatrenia na
vylUéenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vpyvov navrhovang €innosti uvedenych v ¢éasti G
tohoto posudku.

Odpor aéany variant v tomto posudku navr hujeme zapr acovat’ aj do zaver eéného stanoviska z procesu
postidenia vplyvov navrhovangj ¢innosti.
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CAST G posudku:

NAVRH OPATRENi A PODMIENOK NA VYLUCENIE ALEBO
ZNIZENIE VYZNAMNE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV NAVRHOVANEJ
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY

Navrhované opatrenia vych&dzau z poZiadaviek apripomienok zo stanovisk k ozndameniu o zmene
navrhovang c¢innosti aspravy o hodnoteni ¢innosti, verginého prerokovania navrhovang ¢innosti a na
zaklade studia uvedenych dokumentov a pisomnosti a odbornych poznatkov o navrhovang ¢innosti aich
moZnych vplyvoch na Zivotné prostredie. Je dolezité, aby sa navrhované opatrenia premietli do povolenia
navrhovang ¢innosti podl'a osobitnych predpisov, ako g do projektovych dokumentécii. Délezité je, aby sa
navrhnuté opatreniarealizovali v dostatocngj miere pocas vystavby a prevadzky navrhovang ¢innosti.
Cie’'om navrhovanych opatreni je ¢o najva&sie zmiernenie, pripadne eliminacia negativnych vplyvov
vystavby aprevadzky navrhovang ¢innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, prostrednictvom
dostupnych atechnicky realizovatel'nych postupov.

Na zaklade celkovych vysledkov procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, posidenia kvality
Zivotného prostredia v dotknutom Uzemi avysledkov environmentalneho hodnotenia navrhovang cinnosti
sprihliadnutim na stanoviska zainteresovanych subjektov a odborného posudku ako g zo zhodnotenia
navrhovanych opatreni, minimalizujlcich predpokladané negativne vplyvy na Zivotné prostredie predmetnej
lokality sa odporucaju tieto podmienky pre pripravu, realizéciu a prevadzku navrhovang ¢innosti:

Uzemnoplénovacie opatrenia
- Prijatie variantu V2 s vyZiada zmenu rozhodnutia o umiestneni stavby, pre ktoré je potrebné
zabezpetit' aktualizéciu Uzemnoplanovace] dokumentécie na Grovni krgia (UPN VUC Zilinského
krgja) ako a mesta Ruzomberok, obce Likavka aostatnych dotknutych obci formou zmien
adoplnkov UPN. V Uzemnopldnovacich dokumentéciach zohladnit polohu dialnice pri
umiestiiovani ngimé pléch sobytnou arekrea¢nou funkciu tak, aby v budicnosti nemuseli byt
rieSené problémy s hlukom z dopravy po dial'nici z dévodu nevhodne umiestnengl obytnej zastavby.

Technické opatrenia

Opatrenia na ochranu horninového prostredia a reliéfu pred nepriaznivymi Géinkami vystavby a
prevadzky dial’nice

Odporu¢any navrh sana¢nych a stabiliza¢nych opatreni

SpoI0cnv usek posudzovanych variantov trasy dial’'nice v km 0,0 - 1,007 a 6,069 - koniec Useku
Potencidny zosuv pod vetvou LB-1 v km 6,820-6,950 - Stabilitu jestvujuceho potencidlneho t.c.
stabilného zosuvu zabezpeti nasypové teleso obj.125-00 v kombindcii s pritazovacou lavicou Sirky
cca 10 m. Na monitoring hladiny podzemnej vody je vybudovany pozorovaci vrt.

Stabilizované zosuvy za krizovatkou Likavka, pod mostom 210-00 avetvou LB-1 - Stabilitu
jestvujlcich potencianych t.¢. stabilnych zosuvov zabezpeci ich odvodnenie pomocou vej&ra
subhorizonta nych vrtov. Pre monitoring podzemnych vad st realizované vrty a pre stabilitu Gzemia
inklinometrické vrty, ktorymi sa sleduj e podzakladie mosta 210-00 prebiehajtice tymto Gzemim.
Potenciainy zosuv pod D1 v km 7,130-7,180 - Teleso dialnice prebieha po potencialnom zosune
v nasype v jeho odluéng casti. Nasyp je v pate zabezpeceny pil 6tovou stenou (SO 238-00). Stabilita
sa deduje inklinometrickymi vrtmi.

Potencidny zosuv pod mostom 212-00 km 7,700-7,760 - Pod mostom 212-00 sa nachadza
potencidny zosun, Uzemie je zamokrené, vzhl'adom na plochy terén nie je redne povrchové ani
hibkové odvodnenie. V siasnosti je Uzemie stabilné. Na monitoring pripadnych posunov sii
vybudované inklinometrickeé vrty.
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Potencidny zosuv pod mostom 213-00, km 8,340-8,375 - Piliere mosta ¢. 3 a4 zasahuje potenciany
zosun. Z tohto dévodu su piliere zabezpetené zemnymi kotvami proti posunu. Stabilita zosunu sa
dedujeinklinometrickymi vrtmi.

Potenciainy zosuv km 9,520-9,760 - Stabilitu jestvujucich zosuvov zabezpeci ich odvodnenie
pomocou subhorizontdlinych vrtov. Pre monitoring podzemnych vod s zrealizované vrty apre
stabilitu Gzemiainklinometricky vrt.

Potencidny zosuv v km 10,520-10,600 - Teleso dial’nice prebieha po potencidlnom zosune v nasype
v jeho odlu¢ngj ¢asti. Nésyp je v péte zabezpeceny pil tovou stenou (SO 240-00).

Potencialny zosuv km 11,300-11,430 - ZlepSenie stability sa predpoklada zriadenim odvodinovacich
vrtov. Na monitorovanie stability si zrealizované pozorovacie vrty podzemnej vody ana pripadné
posuny inklinometricke vrty.

Zosuvné Uzemie km 11,780-12,180 - Pre redukciu zésahov do jestvujuceho terénu, aby nedoSlo
k vyraznejSim zmenam v stabilitng] napétosti Uzemia, si nivelety dialnic vertikéine oddelené, ¢im sa
dosiahla minimalizacia vykopov, resp. ndsypov. ZvySenie stability sa dosiahne d’ag znizenim HPV
ato pomocou &trkovych stien v ¢asti nad dial’'nicou aich odvodnenim pomocou subhorizontdlnych
vrtov zostavenych do 7 vejarov o 2-4 vrtoch, ktoré budl vitané z irovne cca 498 m n.m. pod
dialnicou o dizke 60-90 m (km 11,780-11,950, vejare 8, 9 a 10), v d’al3om Useku km 11,950-12,180
z kéty cca 495 m n.m. (vejére 12, 13, 14 a 15), dizka vrtov 85-140 m. Navrhnutych je 8 &rkovych
stien, 6 stien dizky 30 m a2 steny dizky 25m, kazda je odvodiovana dvomi vrtmi @ 108 mm.
Spbsob zhotovenia steny je zo Sirokoprofilovych vrtov @ 1200 mm s osovou vzdialenostou 160 cm,
¢im sa docieli presah 40 cm avzgomna st¢innost’ vrtov ako steny. Na monitorovanie stability su
zrealizované pozorovacie vrty podzemnej vody a na pripadné posuny inklinometrické vrty.

Zosuvneé Uzemie km 12,225-12,400 - Stabilitu jestvujlcich potencidnych t.¢. stabilnych zosuvov
zabezpeci ich odvodnenie pomocou subhorizontalnych vrtov. Pre monitoring podzemnych véd su
zrealizované vrty a pre stabilitu Gzemiainklinometricky vrt.

Zosuvné Uzemie km 14,820-14,980 - Stabilitu jestvujlcich zosuvov zabezpeci ich odvodnenie
pomocou subhorizontdinych vrtov. Pre monitoring podzemnych vdd s zrealizované vrty apre
stabilitu Gzemiainklinometricky vrt.

Okrem sanagnych opatreni na stabilizaciu svahovych deformécii je potrebné:

- Svahy nésypov azérezov je potrebné zabezpecit’ proti veterngl avodng erézii vhodnou vegetacnou
aprotieréznou Upravou uz pocéas vystavby.
Stabilitu hlbokych zérezov avysokych nésypov zabezpecit geotechnickymi konStrukciami —
v technickej dokumenté&cii ide o objekty SO 236-01 Zérubny mar v km 6,077-6,226, SO 236-02
Oporny mdr v km 6,050-6,233, SO 237-00 Zarubny mur v km 6,260-6,400 (vpravo navetve B1), SO
238-00 Oporny mudr v km 7,105-7,195 (vpravo), SO 240-00 Oporny mar v km 10,570-10,635
(vpravo), SO 241-00 Oporny mur v km 11,750-12,025 (v strednom deliacom pése), SO 243-00
Zarubny mar v km 0,157 500 P2-0,035 000 P3, SO 244-00 Oporny mur ne vetve L-B2 kriZovatky
Likavkav km 0,015-0,089
Pre budovanie nasypov pocas vystavby maximéne vyuZit' ziskany vykop zo zarezov arubaninu
ztunela
Pre ukladanie prebyto¢ného materidu je potrebné vyuzit’ vhodné lokality.
Pocas vystavby a prevéadzKy je potrebné zabezpecit’ monitoring deformécii horninového prostredia.
Ochranu horninového prostredia pred znecistenim pocas vystavby aprevadzky je potrebné
zabezpecit' disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentéciou na rieSenie havérii aprevadzkovou
dokumentéciou.

Usek variantnych rieSeni VO, V1 aV2 dialnice km 1,007 - 6,069
Vzhradom k zistenym rizikovym faktorom je dimenzovanie stabiliza¢nych opatreni podra DSP
nepostacujlce a je nutné jeho prepracovanie s ohladom na zisten aktivitu svahovych deformécii,
existenciu hlbokych Smykovych pléch a vyznamny vplyv podzemnych vod. Z nového névrhu
Dopravoprojektu (2015) vyplyva, Ze v pripade reSpektovania vSetkych stanovenych rizik, g
potencidnych, p6jde o vysoko naro¢né technické rieSenia, a to z hlradiska technolégie vystavby
jednotlivych objektov, zabezpecenia odvodnenia Uzemia a jeho efektivity, ekonomickej stranky,
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Casove doby redizécie, Udrzby sana¢nych objektov a poZiadaviek na geotechnicky monitoring. Z
dévodu vysokej rizikovosti povrchového variantu v Useku km 2,000 — 4,037 sa zvézila zmena trasy
dialnice, a to presunutim vedenia trasy severngjSe a jg vedenie tunelom, ¢o rieSia navrhované
varianty V1aV2.

Variant V2 — Gsek mimo tunela Cebrat’:

V predmetnom Useku sa svahové deformacie nenachadzagjd. Z toho dévodu navrhujeme nasledovné

Standardné opatrenia:

- Svahy nésypov azérezov je potrebné zabezpecit’ proti veterng avodng erdzii vhodnou vegetatnou
aprotieréznou Upravou uZ pocas vystavby.
Stabilitu hlbokych zarezov avysokych nasypov zabezpecit' geotechnickymi konStrukciami —
v technickg dokumentécii ide o objekty 230-00 Zaistenie svahu v km 1,140 (vlavo), 231-00
Kotvena pil6tova stena v km 1,400 (vpravo), 248-00 Zaistenie svahu v km 1,590 (vlavo) a 249-00
Zaistenie svahu v km 1,770 (vl'avo)
Pre budovanie nasypov pocas vystavby maximane vyuZit' ziskany vykop zo zérezov arubaninu
ztunela
Uprava terénu na strane nésypu dialnice privrateng k svahu by mala byt realizovana tak, aby v
teréne nezostévali bezodtokové depresie. Odporica sa didzdeny rigol s pozdiznym drendznym
rebrom pod nim pozdiz celg trasy nasypu.
Pre ukladanie prebyto¢ného materidu je potrebné vyuzit' vhodné lokality.
Pocas vystavby a prevéadzky je potrebné zabezpecit’ monitoring deformacii horninového prostredia
Ochranu horninového prostredia pred znecistenim pocas vystavby aprevadzky je potrebné
zabezpegit' disciplinou na stavbe, prisusnou dokumentéaciou na rieSenie havérii aprevadzkovou
dokumentéciou.

Variant V2 — Gsek tunela Cebrat’ - Zapadny portal:

V predmetnom Useku sa svahové deformécie nachadzaju v priestore zgpadného portdlu tunela. Z toho

dévodu navrhujeme nasledovné opatrenia na zabezpecie stability Uzemia:
Pred vystavbou samotngj stavebng jamy portdlu je potrebné okamZite zacat' kontinudne
monitorovanie na vybudovangj sieti monitorovacich hydrogeol ogickych vrtov na sledovanie hladiny
podzemnej vody.
Pred vystavbou samotng stavebne jamy portdlu je potrebné doplnit sie’ monitorovacich
hydrogeologickych vrtov na sledovanie hladiny podzemnel vody aokamZite zacat’” kontinuane
monitorovanie.
Svah stavebng jamy portdu dosiahne vysku cca 20 m, ¢o predstavuje potencidne riziko
destabilizécie svahu, ktory uz sam o sebe je povaZzovany za zosuvny. Stavebnul jamu z toho dévodu
odporicame zabezpecit' kotvenou klincovanou alebo pilétovou stenou, pricom piléty budd previa-
zané v potrebnych Urovniach kotvenymi Zelezobetonovymi prahmi. V pripade, Ze nebude moZzné
realizovat’ pil6tovl stenu aZ do poZzadovang hibky, je moZné zvéZit zabezpetovanie svahu po
urovniach pomocou klincovania, kari sieti atorkrétového néstreku akotevnych prahov. Pripadné
svahované cagti stavebng jamy je potrebné zabezpecit' stabilizaéno-drendZznymi rebrami. ZniZenie
hydrostatického tlaku podzemnych véd za stenou stavebng jamy je potrebné zabezpegit
horizontalnymi odvodiovacimi vrtmi.
Alternativne pre minimalizéciu zasahov do svahu je mozné realizovat’ razenie ivodnych metrov pod
ochrannou klenbou tzv. korytnacky.
Je potrebné doplnit” monitorovaciu siet’ pre sedovanie podpovrchovych deformécii a vykonavat
inklinometrické merania. TaktieZ je potrebné dedovat hladinu podzemng vody eSte pocas
pripravng etapy, pred zaciatkom samotngj vystavby a zistené vysledky operativne vyhodnocovat’ a
zohradnovat’ pocas redizécie, samozreimost'ou je priebezny monitoring stability svahu ahladiny
podzemnej vody pocas hibenia stavebng jamy.
Nad hornou hranou portalového zarezu je potrebné vytvorit' odvodiovaci obvodovy rigol na
odvadzanie privalovych zrézkovych véd v kombinécii s podpovrchovou drendzou, pripadne tento
rigol vytvorit' i nalavicke na okraji zvislgj ¢asti stavebnej jamy. Pre zabezpetenie hibkovej drenéze
sa vybuduj horizontédne odvodiovacie vrty. Uginnost drendznych prvkov je potrebné priebezne
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overovat’ hydrogeol ogickym monitoringom v pozorovacich vrtoch. Odvod vody by mal byt rieSeny
nezamizavym systémom, aby nemohlo déjst’ k vzdutiu podzemnej vody za zarubnym mirom pocas
zimy. Drendzny systém by mal byt opatreny reviznymi Sachtami pre moznost’ kontroly G¢innosti
systému.

Po definitivngl Uprave nesmu v teréne nad portdlom zostat’ bezodtokové depresie. Vzhr'adom na
pomerne vel’ky vyskyt zamokrenin g ststredenych vyverov vod v SirSom okoli je potrebné upravit
odtokové pomery v bezprostrednom okoli portalovej jamy. Tato ¢innost’ by mala byt” koordinovana s
pracovnikmi ochrany prirody, nakol’ko na vyvery véd si naviazané mokrad’ove biotopy. Je potrebné
zvé&Zit i moznost’ vytvorenia nahradného biotopu v bezprostrednom okoli portalu.

Orientéciu horninovych kotiev je potrebné spresnit’ poc¢as postupného odkopavania portdovej steny
po prehodnoteni geol ogickych pomerov geol dgom.

Pocas vitania pil6t (mikropil6t) g kotiev je potrebné dedovat’ reZzim vitania, aby koren kotvy resp.
béza mikropil 6ty nebola osadena v tektonicky porudeng zone charakteru zeminy. Uginnost kotiev je
potrebné sledovat’ dynamometrami zabudovanymi v hlavach vybranych kotiev.

Zérezy v kvartérnych zeminéch bude potrebné v definitivneg) Uprave opatrit’ vegetatnou vrstvou pre
Zzamedzenie rozvoja erozie.

DrenaZzne rebra vyplnené hrubozrnnym Strkovym zasypom odporic¢ame na licovej strane opatrit’
kamennym dl&zdenim, aby sa zabranilo ich zandSaniu organickym materidlom. Na dne rebier je
potrebné osadit’ drenaznu raru, ktorej vyustenie do zberngj kanaizécie (Z'abu) by malo byt trvalo
kontrolovatel'né.

Tubus tunela odporicame v portdlovej oblasti presypat’ av okoli vysadit’ hlbokokoreniace stromy
pre zlepSenie stabilitnych pomerov deluvidlnych suti.

Minimalizovat’ plochy, naktorych bude obnazeny pddny pokryv a minimalizovat’ odlesnenie.
Uvodny Gsek razeného tunela bude potrebné razit’ pod ochranou mikropil 6tového dézdnika.

Pre zakladanie objektov portdu je vzhl'adom na hribku zosuvného delvia potrebné vyuzit' zeminy
kvartérneho komplexu. Pre vybudovanie presypang ¢asti tunelového tubusu (hibeny tunel) je
potrebné realizovat’ ploSny zékladovy prah aebo prah na mikropilétach votknutych do
predkvartérneho podloZia aebo realizovanych ako plavajuce pilbty. Je potrebné dodrzat’ minimal ny
asovy odstup od vyhibenia zakladovej jamy po betonéZ prahov, aby sazamedzilo rychle degradécii
geotechnickych parametrov zemin.

V pripade dihodobého obnaZenia ngjma tektonicky porusenych bridli¢natych mezozoickych hornin
hrozi rychla degradacia ich geotechnickych parametrov vplyvom zvetravania, rozvoj plosng
avymorove erézie;

V styku s vodou a pri mechanickom naméhani su deluvidne sute citlivé na rozbredanie. Pri potrebe
Castych pojazdov stavebnych mechanizmov je potrebné tieto zeminy chrénit’ vhodnou ochrannou
vrstvoul.

Pozemné objekty pri portdi je mozné zakladat’ ploSne na deluvialno-proluvidnych zeminéach
zosuvného dellivia. V pripade, Ze sa v zékladovej Skare vyskytne vyznamnejSia vrstva organickych
zemin, je potrebné uvaZzovat’ i s ¢iastoénou vymenou nevhodného mao tnosného materidlu za lepsi
Strkopiestity (zékladovy vankis alebo geosynteticka doska).

Pocas vystavby a prevadzky je potrebné zabezpecit’ monitoring deformacii horninového prostredia

Razeny tunel
Navrhované opatrenia proti riziku nestability kleny, ¢elby a stien vyrubu tunela sa navrhuje nasledovne:

Dosledné dodrziavanie technologicke discipliny;

V Usekoch tvorenych tektonitmi charakteru zeminy av Usekoch tvorenymi poloskalnymi horninami
je potrebné dbésledne zachytavat' vsetky pritoky podzemnej vody asustredene ich odvédzat
drenaznym potrubim tak, aby voda nemohla degradovat’ geotechnické parametre hornin najméa
Vv poc¢ve tunela a zamedzilo sa tak rozbredaniu hornin pri pojazdoch mechanizmov;

Zamedzit’ unikom technologickej vody;

V pripade vyskytu sustredenych pritokov z konkrétneho miesta (klenba, steny, pocva tunela) je
potrebné aplikovat’ chemicku injektéZz s ciel'om ¢o ngjviac utesnit’ horninové prostredie a vyznamne
zredukovat’ pritoku do tunelove rary - préace budu realizované podl'a samostatného technol ogického
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postupu v zmysle poziadavky JASPERS (tzv. hydrogeological excavation code — HEC, SoH, priloha
¢.9),

Prijat’ opatrenia na zamedzenie vysypania Ulomkovitych hornin, ngima tektonicky poruSenych
vapencov resp. diefiovcov a siltovcov — je mozné uplatnit’ aplikéciu horninového piliera, ihlovanie,
chemicka injektdZz klenby tunela, prikotvenl ochranni siet’ apodobne. Jedna sa nggma o drvené
zlomoveé poruhy vo vapencovom horninovom komplexe,

Pre zamedzenie rizika zavle¢enia znegistenia do okolitého horninového prostredia je potrebné pocas
vystavby dbsledne dodrZiavat’ pouZivanie ekol ogicky odburatel’nych maziv,

Chemicky nebezpecné latky sa nesmu skladovat’ v medziskladoch v tuneli,

V Gsekoch, kde sa ocakavaju prechody vyznamnych zlomovych porich s moznymi velkymi
pritokmi podzemnej vody realizovat’ v predstihu prieskumné horizontdne predvrty, ktoré budu
nasledne vybavené zhlavim s meranim tlaku a moznostou dodoberania vzorky podzemnej vody
(ventil a manometer).

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd pred nepriaznivymi G¢inkami vystavby a
prevadzky dial’nice

Opatrenia pre ochranu povrchovych vod:

- Zabezpedit® Cistenie banskeg vody (zneCistena horninova voda) vytekajlcg ztunela pocas jeho
razenia umiestnenim sedimentac¢nych nadrZi a odlucovacov ropnych latok na portaloch a precistent
vodu odvédzat’ do prislusnych recipientov (povrchovych tokov) pri dodrzani limitov kvality véd
v zmysle platng legidativy.

Plochu stavebng jamy (zariadenie staveniska) pri oboch portaloch je potrebné po obvode opatrit’
odvodiiovacim Z'abom a zbierané vody cez spoloénu sedimentacnl nadrz a odlucéovat ropnych [atok
(zostava sa pouZije g pre cistenie banskel vody pocas razenid) odvadzat’ spolocne s banskymi
vodami do prislusného recipientu.

Zostava na cistenie voéd musi pozostévat’ zo sedimentacngl nédrZe k oddeleniu pevnych gastic,
odlucovacom ropnych latok (ORL) a Upravou pH s automatickym davkovanim chemikdlii. Na
odtoku z ORL musi byt merana kvalita odpadove vody, parametre vycisteng) odpadovej vody pred
vypustenim do recipientu musia spiiat’ stanovené poZiadavky.

Pre variantV2 rieSit’ zalistenie precistenych banskych véd pocas razenia tunela avdd zo zariadenia
staveniska na zapadnom portdi do Kamenného potoka avSak regulovanym vypustanim, na
vychodnom portali do bezmenného potoka bez obmedzenia.

Pre variantV2 pocas prevadzky rieSit zalstenie vod zkanalizécie dialnice (voda zvozovky
diarnice, tunelovych rar a spevnenych pléch pred zapadnym portdlom) a zalstenie horninovej vody
od zdpadného portdlu aZ do toku Véahu vzhl'adom na to, Ze Kamenny potok nemd v sG¢asnosti
dostatocnu retencnu kapacitu. Vodu z Cistenia tunela, pripadne vodu z hasenia poZiaru v tuneli a
uniknuté nebezpecné kvapaliny v pripade havarie v tuneli zachytit’ v akumulacnej havarijng nédrzi
aodviest’ nalikvidaciu autorizovanou firmou.

Pre varianty V2 pocas prevadzky rieSit' zalstenie vod z kanalizacie dialnice (voda z vozovky
dial'nice atunelaazo spevnenych pléch pred vychodnym portalom) a zalstenie horninovej vody od
vychodného portdu do bezmenného potoka bez obmedzenia. Vodu z istenia tunela, pripadne vodu
z hasenia poziaru v tundi a uniknuté nebezpecné kvapaliny v pripade havérie v tuneli zachytit’
v akumulaéng havarijng néadrzi aodviest’ nalikvidaciu autorizovanou firmou.

Pri ndvrhu mostov apriepustov krizujlcich povrchové toky reSpektovat’ podmienky pre
priechodnost’ povodiovych prietokov (Q100).

V rdmci Upravy tokov minimalizovat’ zasah do brehov, ak to nie je nevyhnutné, neumiestiiovat’
piliere mostov do ich koryta. Je potrebné navrhované Upravy vodnych tokov rieSit’ ekologicky
prijatel’nym spdsobom, ¢im sa vytvoria predpoklady pre vytvorenie priestorovo heterogénneho
prostredia, ktoré je jednou zkrdcovych podmienok existencie rozmanitych astabilnych
spolocenstiev.

Pocas prevadzky riesit’ odvadzanie zrézkovych (odpadovych) voéd z vozovky dial’nice a odpocivadla
do recipientov (povrchovych tokov) kanalizéciou, odpadové vody precistovat’ odlucovacmi ropnych
|&tok.
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Stavebné dvory neumiestiiovat’ v tesng blizkosti povrchovych tokov, resp. zabezpecit spevné
plochy pred Unikom znecistujlcich laok (ropné latky zo stavebnych mechanizmov apod.) do
odvodiovacich priekop a Zl'abov.

Ochranu povrchovych vod pred znecistenim pocas vystavby aprevadzky je potrebné zabezpecit
disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentaciou narieSenie havérii a prevadzkovou dokumentaciou.
Pre rieSenie havarijnych situécii musi byt’ na stavbe (v kazdom stavebnom dvore) zriadeny havarijny
sklad av Havarijnom pldne stavby musia byt stanovené postupy pre rieSenie jednotlivych
havarijnych stavov.

Zabezpegit' doplnenie a pokratovanie prebiehgjiceno monitoringu povrchovych vod vrétane
dedovania mozného ovplyvnenia rezimu dotknutych tokov v trase tunela variantov V1 aV2, ato
bezmenného toku v erdzngj ryhe km cca 3,0, bezmenného toku v sedle pod Cebratom v km cca 4,0,
Kamenného potoka, bezmenného potoka pri pdvodnom zépadnom portdli tunela Cebrat’ (v oblasti
VZ Staré Lazy) a bezmenného potoka zo severng strany sedla pod Cebratom smerom k
vychodnému portdu tunela Cebrat’ (pritok Likavky), pricom uZ v sGgasnosti pre zabezpedenie
sledovania drenazneho vplyvu tunela v etape pied vystavbou na uvedené vodné toky boli
vybudované doc¢asné merné prepady P1 az P4 (okrem potdcika v sedle pod Cebratom, ktory sa
straca v sutine), s automatickym sledovanim prietoku na vodnom toku. Napriek tomu, Ze
nepredpokladame vyznamny vplyv razenia tunela na uvedené vodné toky v dosahu depresného
kuzel'a tunela, je potrebné prietoky na uvedenych prepadoch systematicky sledovat’ a zaradit’ ich do
kompl exného geotechnického monitoringu tunela pocas vystavby g prevadzky.

Sledovat’ rezim podzemnych véd v monitorovacich vrtoch vybudovanych v ramci geotechnického
monitoringu v oblasti zapadného portdlu av oblasti koridoru trasy dialnice vo variante VO a doplnit’
informécie do ¢iastkového monitorovacieho systému, ktoré je vo vlastnictve Zhotovitel'a stavby.
Zahrnit’ do monitoringu lokalny zdroj vody zasobujUci dva domy oznaceny ako pramei ¢. 31.

Pre dal§i stupen projektove] dokumentacie bude potrebné aktualizovat’ ,, Primarne postdenie nového
infradtruktdrneho projektu ,,Dialnica D1 Hubova — lvachnova* podra ¢l. 4.7 Smernice 2000/60/ES
Eurépskeho parlamentu aRady z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje ramec pdsobnosti pre
opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodérstva (rdmcova smernica o vode, RSV)“.

Opatrenia pre ochranu podzemnych vod:

V HG podrgjéone VH 11 Kvartér sedimentov Véhu s medzizrnovymi podzemnymi vodami, ktory je

vystavbou aprevadzkou dialnice dotknuty na zatiatku akonci spolo¢nych Usekov posudzovanych

variantov V0, V1 aV2 navrhujeme nasledovné opatrenia:

Pri realizicii hibkovych zékladov mostov avykopov stavebnych jam, ktoré budi zasahovar do
zvodneného kolektora, je potrebné zabezpegit’ zamedzenie Uniku znegist'ujlcich l&tok zo stavebnych
mechanizmov ich déslednou tdrZbou.

Zabezpegit' pokragovanie prebiehagjliiceho monitoringu kvality podzemnych véd pocas vystavby
aprevadzky.

Ochranu podzemnych vod pred zneCistenim pocas vystavby a prevadzky je potrebné zabezpedit’
disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentaciou narieSenie havérii a prevadzkovou dokumentaciou.

V HG podrgjone VH 31 Paleogén pod Choéskymi vrchmi s puklinovymi podzemnymi vodami, ktory je

vystavbou a prevadzkou dialnice dotknuty v Useku od krizovatky Likavka po premostenie rieky Vah

pred lvachnovou v spolo¢nhom Useku posudzovanych variantov VO, V1 aV2 navrhujeme nasledovné
opatrenia:

- Pri redizécii  hibkovych zékladov mostov, vykopov stavebnych jam, drénov, vykopov
zérezov, odvodiovacich vrtov a Strkovych stien, ktoré budu zasahovat’ do zvodneného kolektora, je
potrebné zabezpecit zamedzenie Uniku znedistujlcich ladtok zo stavebnych mechanizmov ich
déslednou udrzbou.

Zabezpecit' pokratovanie prebiehgjiceho monitoringu kvality podzemnych véd pocas vystavby
aprevéadzky.

Ochranu podzemnych vod pred zneCistenim pocas vystavby aprevadzky je potrebné zabezpedit’ g
disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentaciou narieSenie havérii a prevadzkovou dokumentaciou.

V HG podrgione VH 60 Mezozoikum medzi Lubochiiou a RuZzomberkom s dominantnymi krasovo -

puklinovymi podzemnymi vodami, ktory je vystavbou aprevadzkou dialnice dotknuty v Useku od
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premostenia rieky Vah za Hubovou po krizovatku Likavka vo variantoch VO, V1 aV2, navrhujeme
nasledovné opatrenia:

Variant V2 — Gsek mimo tunela Cebrat
Zachytené pramene vyuzivané ako vodarenské objekty (VZ Stard Hrboltova) vystavbou a
prevadzkou dialnice pravdepodobne ovplyvnené nebudu, je vSak potrebné pokratovat vich
systematickom monitoringu.
Pri realizécii hibkovych zakladov mostov, vykopov stavebnych jam, drénov, vykopov zérezov, ktoré
budl zasahovat’ do zvodneného kolektora, je potrebné zabezpecit' zamedzenie Uniku znegist'ujacich
l&ok zo stavebnych mechanizmov ich déslednou udrzbou.
Zabezpegit' pokragovanie prebiehajliiceho monitoringu kvality podzemnych véd pocas vystavby
aprevadzky.
Ochranu podzemnych vod pred zneCistenim pocas vystavby a prevadzky je potrebné zabezpedit’ g
disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentaciou narieSenie havérii a prevadzkovou dokumentaciou.

Variant V2 — Gsek tunela Cebrar’

Opatrenla na ochranu podzemnych vod pocas vystavby a prevadzky dial’nice VZ Stard Hrboltova:
Realizéciu kontrolnych predvrtov zo severng tunelove rary s indtaléciou manometrov s doplnenim
vodarenskych objektov a okolitych monitorovacich vrtov do systematického monitoringu,

V pripade neo¢akévanych vysokych pritokov podzemnej vody do tunela je potrebné cielené
utesnovanie vyznamnejSich ststredenych pritokov podzemnej vody pomocou chemickej injektaze
azintenzivnenie monitoringu vodarenskych objektov a prameniov v PHO ako g sledovania hladin
podzemnegj vody v okolitych monitorovacich vrtoch,

Dodrziavat'’ Standardné pracovné a bezpec¢nostné postupy pocas razenia tunela, aby sa eliminoval
vplyv stavebngj ¢innosti na podzemné vody.

Opatrenia na ochranu podzemnych véd pocas vystavby aprevadzky dialnice v spolocnom PHO 2.

stupnaVZ Staré Lazy:

Zachytené pramene vyuzivané ako vodarenské objekty vystavbou a prevadzkou dialnice
pravdepodobne ovplyvnené nebudd, je viak potrebné pokracovat’ v ich systematickom monitoringu,
V pripade neo¢akévanych vysokych pritokov podzemnej vody do tunela je potrebné cielené
utesnovanie vyznamnejSich slstredenych pritokov podzemnej vody pomocou chemickej injektaze
azintenzivnenie prebiehgjliceno monitoringu vodarenskych objektov aprameinov v PHO ako g
sledovania hladin podzemnej vody v okolitych monitorovacich vrtoch,

Je potrebné, aby zhotovitel’ tunela pri préacach v PHO preukazal tesnost’ nadrzi na pohonné hmoty a
hydraulické zariadenia, mal pripraveny havarijny plan a prostriedky na odstranenie pripadnej havarie
v PHO,

Pri stavebnych précach je potrebné zamedzit’ priamemu vniknutiu znecistujucich latok zo strojov do
zvodneného kol ektora, resp. priamo do podzemnych véd v PHO, pri¢om je potrebné, aby zhotovitel
stavby v rédmci havarijného plénu mal k dispozicii prostriedky na odstranenie ropnych latok
(zabezpecenie cerpadiel na odeerpavanie znecisteng vody, zabezpetenie sorbentov na odstranenie
znegistujucich latok zo zemin a podzemnegj vody - vapex, a pod.) a prostriedkov na odstranenie
znecistengj zeminy (zabezpecenie odstrénenia a likvidacie znecisteng zeminy na riadent skladku
odpadov),

PoZadovat’ od zhotovitel’a tunela preukazanie vhodnosti materidlov pouZitych pri vystavbe dialnice
v Usekoch PHO vodnych zdrojov,

Dodrziavat'’ Standardné pracovné abezpec¢nostné postupy pocas razenia tunela, aby sa eliminoval
vplyv stavebngj ¢innosti na podzemné vody.

Opatrenia na ochranu podzemnych vod pocas vystavby aprevédzky dialnice zachyteného pramena

» Hubert”:

Zachyteny prame je potrebné zahrnlt’ do systematického monitoringu.

Opatrenia na ochranu podzemnych véd pocas vystavby a prevadzky dialnice VZ Likavalom:

Zachyteny pramen vystavbou a prevadzkou dialnice prevdepodobne ovplyvneny nebude, je viak
potrebné pokrac¢ovat’ v jeho systematickom monitoringu.
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Opatrenia na ochranu domovych studni:

- Domové studne v Hrboltove] vyuZivané ako zdroj pitngj (pramein ¢. 31) a UZitkove] vody
pravdepodobne ovplyvnené nebudd, je vSak potrebné dedovat’ rezim podzemnych vod v existujlcich
monitorovacich vrtoch vybudovanych v rdmci geotechnického monitoringu v oblasti zapadného
portélu av oblasti koridoru trasy dial'nice vo variante VO a zahrn(t’ do monitoringu aj lokény vodny
zdroj zasobujlci dva domy oznaceny ako pramen ¢. 31.

Pre eliminovanie vplyvu navrhovang cinnosti vo variante V1 a V2 na podzemnu vodu v oblasti
navrhovaného tunedla Cebrat’, bol spracovany névrh “Technologického postupu pre razenie a
zabezpetovanie tunedla Cebrat” (HEC) uvedeny v prilohe ¢. 9 spravy s tym, Ze podrobny
technologicky postup vypracuje konkrétny Zhotovitel' podla schvaeného realizacného projektu,
vlastnych sklsenosti a pouZitej technoldgie.

Pre dal§i stupen projektove] dokumentacie bude potrebné aktualizovat’ ,, Primarne postdenie nového
infra&truktdrneho projektu ,,Dialnica D1 Hubova — lvachnova* podra ¢l. 4.7 Smernice 2000/60/ES
Eurdpskeho parlamentu aRady z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje rdmec pdsobnosti pre
opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodérstva (rdmcova smernica o vode, RSV)“.

Opatrenla na ochranu ovzdusia
Pre zniZenie koncentracie Skodlivych latok v ovzduSi je nutné pouZivat' len také mechanizmy, u
ktorych emisie spiiaju limity podra platnych legisiativnych predpisov. Pripadnt zvySen prasnost je
nutné zniZit’ (ato hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najméa miesta prejazdu t'azkych
stavebnych mechanizmov. Vhodnymi technicko — organizaénymi opatreniami pocas vystavby je
moZné obmedzit’ negativne pdsobenie vysSie spominanych vplyvov na environmentdne prijatelnd
mieru. Intenzitu zneCistenia je mozné minimalizovat’ opatreniami, ktoré sl charakterizované v
prilohe ¢.3 k vyhl&ske MZP SR ¢&. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaj (i niektoré ustanovenia zékona
0 ovzdusi. V ¢asti Il. VSeobecné technické poziadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa
poZaduje pri ¢innostiach, pri ktorych mézu vznikat' prasSné emisie vyuzit' technicky dostupné
prostriedky s ohl'adom na primeranost’ nakladov na obmedzenie prasnych emisii.
Zariadenia na vyrobu, Upravu, dopravu prasnych materidov je potrebné zakapotovat'. Ak nemozno
zabezpecit’ prachotesnost, je potrebné praSnost’ v ¢o najvacSe) miere obmedzovat'.
PouZivat' strojové a technické vybavenie prispdsobené sypanému materidlu, napriklad uzatvéracie
drapaky,
Pri plneni sil praSnymi latkami (napr. cement) je potrebné zachytavat’ vytlatany vzduch pomocou
airbagov alebo ho odvadzat’ na odpraSenie.
Pocas prepravy pradnych materidlov musi byt prepravovany materid zakryty, ak nie je prasnost’
obmedzena dostatoé¢nou vihkost'ou prepravovaného materiélu.
Dopravné cesty a manipulacné plochy je potrebné pravidelne ¢Cistit' a udrZiavat’ dostato¢nu vihkost
povrchov na zabranenie rozpraSovaniu aebo obmedzenie rozpraSovania.
Pri skladovani a skladkovani prasnych materidov je potrebné vykonat’ opatrenia, ako napriklad
Skladovat’ prasné materidly ngimav silach,
ZastreSit a uzatvorit’ sklad pradnych materidlov zo v3etkych stran,
Zakryt' povrch skladovanych a skladkovanych prasnych materidov.
Udrziavat’ potrebnu vihkost” povrchu uskladnenych prasnych materidov.
Realizované opatrenia musia zabezpecit' nevyhnutni moznost’ manipulécie s materidlom s ohladom
na konkrétny technologicky proces.
Pripustné koncentréacie zneist’ujlcich latok v ovzdusi v obytnej zéne nebudl prekragované.
Pre zlepSenie podmienok v blizkosti novovybudovang dialnice aza u¢elom zniZzenia pradnosti je
potrebné aucelné ihned” po vystavbe dialnice zatravnit' novovzniknuté svahy azarezy dialnice
anddedne redizovat’ vegetacné Upravy, ktoré zahingj vysadbu krikovej astromove zelene.
Vegetagné Upravy na svahoch komunikécie budl ochranovat’ svahy pred eréziou azaroven budu
mat’ protiexhal a¢ni funkciu zachytévania prachu a exhaléov z dopravy.
Vo vzt'ahu k ovzduSiu ako determinantu zdravia je snahou zniZovanie produkcie emisii hlavne z
prizemnych liniovych zdrojov ako g zo statickel dopravy. V celospolocenskom meradle sa
uskutocnuje trend ekol ogizacie vozového parku a dopravy (EURO 1 aZ 6) atrend pouzivania menej
Skodlivych pohonnych hmét v budlcnosti g tzv. Cistgj energie.
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Opatrenia na ochranu obyvatePstva pred hlukom

- Pocas vystavby dialnice sa budl pouZivat' tazké mechanizmy, ktoré emituja zvuk niekedy aZz na
Grovni 80 — 90 dB. Pri sicasng préci viacerych strojov mbze byt dosahovana hladina hluku aj
vySSia. V sllade so Smernicou Rady 70/157/EHS zo 6. februara 1970 o aproximacii pravnych
predpisov ¢lenskych Stétov o pripustng hladine hluku a o vyfukovych systémoch motorovych
vozidiel (zmenend adoplnend smernicou 2007/34/ES) mdzu nakladné automobily, pouZivané na
stavbach emitovat’ (podra vykonu motora) do 80 dB(A). Aj za predpokladu, Ze zhotovitel’ disponuje
najmoderngjSim vybavenim na stavbu, nie je pravdepodobné dodrzanie imisnych limitov hluku,
ktoré su definované Vyhlaskou MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa
ustanovujl podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkéch na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi. V jg prilohe v ¢lanku 1.7 sa
konstatuje:
»V pracovnych dinoch od 7:00 do 21:00 h a v sobotu od 8:00 do 13:00 h sa pri hodnoteni hluku zo
stavebngj ¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K
= (-10) dB k ekvivalentng hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych
intervaloch sa neuplatiiuju korekcie podla tabulky ¢. 2. uvedeng vyhlasky (korekcie na Specificky
hluk — zvl&st' ruSivy hluk, ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko
energeticky impulzovy hluk).”
Hluc¢né stavebné prace sa mbzu vykonévat’ v pracovnych dinoch od 7:00 — 21:00,
Pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mdzu vykonavat’ len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00,
Stavebné prace méZu prebiehat’ g mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné hodnoty
hluku vo vonkaSom prostredi sa mdZzu vykonavat' len v case, ktory je Specifikovany v
predchadzaj tcich bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnl ¢innost’ vztiahnut' pripustné hodnoty
hluku pre hluk z inych zdrojov.
Po¢as prevadzky v rieSenom projekte stavby dialnice D1 sa podla priebehu izofén hluku
predpoklada prekracovanie hluku vo viacerych lokalitéch, preto treba realizovat’ navrhované
primarne protihlukové opatrenia.
Protihlukové steny by mali byt’ kategérie B3 vzduchove] nepriezvuénosti (DLR > 24 dB), v pripade
pohltivych stien g kategdrie A3 zvukovej pohitivosti (DLaod 8 do 11 dB).
V obci Likavka je potrebné okrem primérnych protihlukovych opatreni vykonat' g sekundérne
protihlukové opatrenia v podobe fasadnych Uprav domov, ktoré sa nachadzaju pri ceste 1/59
au ktorych je prekrocenie limitu hluku spésobené hlavne premavkou po ceste 1/59. Predpokladané
fasadne opatrenia sa budu tykat” 35 domov.
V rdmci hlukovej &tudie je na konci Useku D1 Hubova — Ivachnova v km 15,300 — 15,600 navrhnuta
protihlukova stena. Nakor'ko sa zastavba v obci znag¢ne rozsirila, uvedend PHS nebude mat” dosah na
celll zastavanu lokalitu. V zaujme ochrany zdravia obyvatel'ov by bolo vhodné jg pokracovanie
aprediZzenie v rdmci prevédzkovaného Useku D1 lvachnova — Liptovsky Mikulds. Protihlukové
opatreniav tomto Useku (za km 15,600) nie si slicast’'ou aktualizovang) hlukovej Stadie.
V obci Ivachnova je potrebné uvazovat' so sekundarnymi protihlukovymi opatreniami pre prvy
stavebny rad domov (25 domov) leziacich pri ceste 1/18 pretoZe tato cesta bude po vybudovani
dia’nice hlavnym nechranenym zdrojom hluku. Primérne protihlukové opatrenia tu nie je mozné
adekvatne realizovat’.
Aktualizovat’ hlukovi $tadiu v ramci stupiia dokumentécie DUR.
Vykonavat’ nad’alef monitoring hluku pocas vystavby, po jg ukon¢eni vykonat” monitoring hluku na
overenie Ucinnosti zrealizovanych protihlukovych opatreni.
Dosledne apravidelne vykonavat' objektivizaciu a hodnotenie hluku anasledne zabezpecit' d’alSie
dodatocné protihlukové opatrenia tak, aby expozicia bola ¢o ngniZzSia aneprekrodila pripustné
hodnoty, pripadne savylUgilo riziko vyskytu porich zdravia hluku T'udi z tejto fyzikalng noxy.
Postdit’ opodstatnenost’” a G¢innost’ protihlukovej galérie (tj. obojstranni + stropnd protihlukovi
stenu) v km 1,8-po portal. Této galéria by mala byt’ vhodne zakomponovana do okolitého prirodného
prostredia ako zelena PHS. Na z&klade vysledku a opodstatnenosti zvézit’ jg realizaciu.
Pred dokonc¢enim stavby, respektive pred jg uvedenim do trvalého uzivania predloZit’ objektivizaciu
hluku (stanovenie hlukove zéaraze) v okoli stavby, ktora preukdZe Gc¢innost’ zrealizovanych
protihlukovych opatreni.
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Opatrenia na ochranu pédneho fondu

- Pred zagatim vystavby sa na plochach trvaléno zaberu musi vykonat” skryvka humusového horizontu
pornohospodarskegl pddy v zmysle metodického usmernenia Ministerstva pddohospodarstva ¢.
2341/2006-910 a zabezpecit’ jg Ucelné a hospodarne vyuZzitie.
V pripade, Ze sa skryvka humusového horizontu polnohospodérskej pddy (HHPP) bude ngjaky ¢as
deponovat’, je zhotovitel’ povinny zabezpegit’ ochranu pred znehodnotenim a nésledné rozprestretie
navopred uré¢ené pozemky podra bilancie skryvky HHPP.
Nepouzitel'nl zeminu je zhotovitel’ stavby povinny uloZit’ natrvall skladku. Primérnatrvala skladka
nevhodného materidlu sa nachédza v katastri obce Lipovec - Strkovne spoloc¢nosti Vahostav-SK
smoznostou uskladnenia 70000 m®. V pripade va&:Sieho objemu nevhodného materidu bude
pouzita sekundérna trvald skladka nevhodného materidlu v katastri obce Liskova — Strkovne
spolo¢nosti DOPRAVEX Kametiolomy a.s. s moznostou uskladnenia 100 000 m°.

Opatrenia na ochranu bioty

Zmieriujuce opatrenia na predmety ochrany navrhnuté v primeranom postdeni vplyvov stavby na

Uzemia Natura 2000 (SOS/BirdLife 2017):

- gpriechodnit’ v3etky bariéry na definovanych migracnych trasach,
na zmiernenie mortality cicavcov na dialnici okrem oplotenia dial’nice a pravidelnych kontrol stavu
oplotenia doplnit v miestach kde je predpoklad migrécie Seliem (medved’ a rys) 1 — 2 rady
elektrickych drétov v jeho vrchnej ¢asti na zamedzenie preliezania oplotenia Zivog¢ichmi. Samostatny
elektricky ohradnik musi byt pravidelne UdrZziavany, aby neprerdstol vegetéciou, ¢o by ho
znefunkenilo a stratil by tak svoj vyznam. Funkénost’ tohto opatrenia musi byt pravidelne
kontrolovana.
zabezpegit’ ochranu malych tokov v okoli stavby,
vykonavat’ monitoring vyuZivania podchodov a vyhodnocovat’ ich G¢innost’ pre cielové druhy.
monitorovat’ ovplyvnené druhy a biotopy pred, pocas a nggimeng) 1 rok po uvedeni hodnoteného
Useku D1 do prevédzky. Vysledky kazdoro¢ne poskytovat’ SOP SR vo vzéomne dohodnutej forme.
Zasahy do Véhu sa odporica realizovat” mimo obdobia neresu hlavétky (april, m§).
Na z&kl ade konzultécii so SOP SR, umiestnit’ na mostoch cez VVéh steny / siete zabraiiuijGce kolizidm
vtékov a netopierov s dopravnymi prostriedkami.
Biologicky a ekosozologicky hodnotné biotopy v blizkosti nove trasy (variant V2) oplotit’ poc¢as
vystavby nepriehl’adnym plotom (ochrana pred poskodenim).
Sledovat’ Sirenie invaznych a expanzivnych druhov rastlin v dotknutom Gzemi trvalého a docasného
zaberu pocas vystavby a minimane pocas 1 roka od skon¢enia vystavby. Podl'a potreby/vysedkov
rozsirit monitoring pocas prevadzky a na dade 2 roky. Frekvenciu sledovania odporic¢ame aspon
2x vo vegetaénom obdobi (raz na jar a raz v ¢ase neskorého letného aspektu, kedy je vagSina z
invaznych druhov r'ahko identifikovatelna v teréne). Po pripadng detekcii invaznych druhov je
nevyhnutné zabezpetit' ich odstraiiovanie v stlade s Prilohou ¢&. 2 vyhlasky MZP SR ¢&. 24/2003 Z.
Z., ktorou sa vykonava z&kon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody akrgjiny v zneni neskorSich
predpisov tak, aby sa zabranilo ich rozSirovaniu.
Venovat' zvySenu pozornost’ hodnotnym biotopom vyskytujacim sa v trvalom adog¢asnom zébere
stavby a sledovat’ ich stav uz pocas vystavby a v pripade potreby operativne zasahovat, aby sa
redukcia vyznamnych biotopov udrZala len v rozsahu pdsobenia priamych vplyvov. Reélne totiz
moZzno predpokladat’ nepriame ovplyvnenie vSetkych dotknutych biotopov kolonizéciou
expanzivnych druhov rastlin, hrozi riziko vzniku novych ruderdnych biotopov.
In&alovat’ vt&ie budky pre dotknuté druhy vtakov, podrobnosti dohodnit’ so SOP SR.
Pri razeni a prevadzkovani dialni¢ného tunela znecistené vody nesmuU unikat ani sa nembzu
odvadzat’ do podloZia.
Ak sa pri razeni tunela objavia jaskynné priestory, musi sa zabezpecit’ odvetranie tunelov na povrch,
aby sa znecistenym vzduchom nezmenilo jaskynné ovzduSie a nenarusili biotopy jaskynnej fauny.
V lokalite lvachnova Lazy zrealizovat’ 4 m vysoku clonu za i¢elom ochrany vtéctva.
V pripade poZiadavky Stétnej spravy pre oblast’ ochrany prirody dopracovat’/zaktualizovat’ primerané
posudenie tak, aby jeho vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov D1 Hubové-lvachnova na dotknuté
Uzemia sUstavy Natura 2000 bolo jednozna¢né.
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Usek dial'nice D1 Hubové-lvachnova zabezpegit’ hustejSim pletivom.

Nespevnené plochy trvalého zéberu vysadit druhmi domécich drevin, ktoré svojim habitdtom
neumoziuju hniezdenie vtactva. Porasty krikov budd vysadené v plnom zépoji s cielom
minimalizovat’ otvorené travnaté plochy.

Fléra
- Vyruby lesnych porastov a nelesngj krovitgj a stromove zelene sa musi uskutoc¢nit’” prednostne v
mi movegetatnom obdobi alen v nevyhnutnom rozsahu,

Dreviny v blizkosti stavby je potrebné chranit’ pred moznym mechanickym poskodenim, napr.
debnenim.

Minimalizovat’ zésah do brehovych porastov a obmedzit’ devastéciu brehov,

Pri mensich vodnych tokoch zabezpecit’ miniménu podchodni vysku — 2,60 m,

Stavebné dvory umiestnit’ do Uzemia s malou druhovou diverzitou,

Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit’ vylué¢ne na stavbu a manipula¢né pasy,

V projekte organizécie vystavby pristupové komunikécie situovat’ mimo cenné Gzemia,

po ukonceni stavebnych prac vykonat' ndhradné rekultivécie a vysadbu zelene v lokalitach,
narusenych vystavbou, rekonstruovat’ narusené brehové porasty,

Zeminu na zahumusovanie svahov apléch dialnice pouZit’ len z o3etrovanych skladok, scielom
zamedzenia d’alSieho Sireniainvaznych a expanzivnych rastlin zo semien obsiahnutych v zemine,
Vysadbu drevin realizovat’ z pévodnych domécich drevin az miestnych sadovnickych zariadeni a
Skolok,

Pre nové vyruby drevin vypracovat’ inventarizaciu a spol ocenské ohodnotenie drevin,

Vykonat’ rekultivéciu arevitalizaciu Uzemi, ktoré boli zni¢ené alebo poSkodené pripravnymi pracami
V 1. 2009 — 2010 na zéklade konzultécii so SOP SR.

Biologicky aekosozologicky hodnotné biotopy v blizkosti stavby oplotitt pocas vystavby
nepriehl'adnym plotom (ochrana pred poskodenim).

Zabezpegit’ dedovanie Sirenia invaznych a synantropnych druhov rastlin v celom Gzemi trvalého
adocasného zaberu dotknutom vystavbou D1, hlavne na hasypoch a na miestach vystavby dial’nice
D1 v UEV Véh miniméne po¢as 1 roku od skonéenia vystavby. Frekvenciu sledovania odpori¢ame
aspon 2x vo vegetatnom obdobi (raz najar araz v ¢ase neskorého letného aspektu, kedy je vacSina z
invaznych druhov T'ahko identifikovatel'na v teréne). Po pripadng detekcii invaznych druhov je
nutné zabezpecit’ ich odstranovanie tak, aby sa zabréanilo ich rozSirovaniu podla postupov v stlade s
Prilohou ¢. 2 Vyhl&Sky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskel republiky ¢. 24/2003 Z. z.,
ktorou sa vykonava zékon ¢. 543/2002 z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.
Venovat' zvySenu pozornost” hodnotnym biotopom a sledovat’ ich stav uz pocas vystavby av pripade
potreby operativne zasahovat, aby sa redukcia vyznamnych biotopov udrZala len v rozsahu
posobenia priamych vplyvov. Reédlne totiz moZzno predpokladat’ nepriame ovplyvnenie v3etkych
dotknutych biotopov kolonizaciou expanzivnych druhov rastlin, hrozi riziko vzniku novych
ruderdnych biotopov.

Zabezpecit' ledovanie Sirenia invaznych a synantropnych druhov rastlin v celom Gzemi dotknutom
vystavbou D1, hlavne na nasypoch a na miestach vystavby dialnice D1 v UEV Véh miniméne
poc¢as 1 roku od skon¢enia vystavby. Podla potreby/vysledkov rozSirit monitoring pocas prevadzky
g nadasie 2 roky. Frekvenciu sledovania odporic¢ame aspon 2x Vo vegetachom obdobi (raz na jar
araz v ¢ase neskorého letného aspektu, kedy je vacSina z invaznych druhov I'ahko identifikovatel’na
v teréne). Po pripadng detekcii invéznych druhov je nutné zabezpecit' ich odstranovanie tak, aby sa
zabranilo ich rozSirovaniu podl'a postupov v stlade s Prilohou ¢. 2 Vyhlasky Minigterstva Zivotného
prostredia Slovenske republiky z 9. janudra 2003 ¢. 24/2003 Z. z. v zneni neskorSich predpisov,
ktorou sa vykonéva zakon ¢. 543/2002 z.z. o ochrane prirody akrajiny.

Zadefinované podmienky oplotenia dialnice je potrebné dodrzat’, vréane inych navrhovanych
opatreni proti vniku Seliem na teleso dialnice, azabezpetovat' ich priebeZzn kontrolu a pripadné
opravy;

V miestach jarngl migrécie obojZivelnikov bude potrebné upravit’ ich migracné koridory indtal &ciou
plastovych zébran na zéklade aktuélnych poznatkov a poZiadaviek pracovisk Statnej ochrany prirody
SR. Sledovanie migrécie na jar musi byt dostatocne casté, aby mohli byt mobilné zébrany na
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kritickych Usekoch pouZité operativne. Takymto opatrenim sa predide koliziam obojZivelnikov s
motorovymi vozidlami a stavebnymi mechanizmami. Uvedené satyka g do¢asnych komunikécii ;
Na mostoch ¢. 201-00 v km 0,411-0,849, ¢. 216-00 v km 12,309-12,910, SO 203-00 a SO 204-00 v
km 1,601-1,739 av km 1,800-2,124 severozapadne od Hrboltove pouzit’ zébrany z vhodného typu
pletiva odskiSaného Uspedne na inych Usekoch dialnice na Slovensku, alebo inych zébran ktoré
efektivne zniZiariziko kolizii vtéctva s vozidlami. Okrem toho, kvoli zvySeniu viditel'nosti prekézky
nama v obdobi hmiel, odpora¢ame na mosty intalovat’ reflexné prvky.

Monitoringu mortality Zivocichov v obdobi minimélne 1 rok po sprevédzkovani Useku dialnice
anadedne v pripade potreby prijat’ technické opatrenia na zmiernenie zisteného negativneho dopadu
(napr. zmena typu oplotenia apod.). V pripade zistenia vyznamnejSich vplyvov ako boli
predpokladané je moZné monitoring cielene prediZit o nevyhnutne potrebny &as.

ZvaZit' u vetkych nespevnenych pldch trvalého a docasného zaberu ponechanie bez vysadby drevin
za ucelom zniZenia atrahovania vtéctva do blizkosti dial’nice a teda za i¢elom zniZeniarizika kolizii.
Resp. navrhnit’ iné opatrenia (iny typ vysadby drevin ¢&i krovin) ktoré zniZzia mieru atrahovania
vtéctvado blizkosti dialnice;

Vyrub drevin realizovat’ prednostne mimo hniezdneho obdobia (v pripade variantov kde je to edte
relevantné) a minimalizovat’ rozsah vyrubu drevin.;

U objektov priechodnosti pre Zivocichy dodrzat’ poZzadované rozmery a parametre tychto prechodov,
aby bola migrécia zabezpecena. Pre vydru riecnu je potrebné, aby g mostné prechody ponad vodné
toky boli realizované v takom technickom rieSeni, ako bolo navrhované a priebezne konzultované
s prisludnymi spravami SOP SR.

Opatrenia na ochranu krajiny, za¢lenenie technického diela do krajiny
Zrekultivovar’ Uzemie, ktoré bolo odlesnené aodhumusované aprinavrétit plochy do povodneho
stavu podlanavrhu Statne ochrany prirody.

Orqanlzacne a prevadzkové opatrenia
Vypracovat' plan organizécie vystavby, havarijné plany, manipulatné a prevadzkové poriadky,
programov odpadového hospodéarstva, organizaénych smernic na ochranu zdravia a bezpecnosti,
pripadne d’aSich. St¢ast’ou planov je g materidl no-technické vybavenie naich realizaciu.
V priebehu vystavby dodrZiavat’ poZadovanu technologicku disciplinu pri jednotlivych stavebnych
précach i pri GdrZzbe mechanizmov, dodrZiavat’ hranicu zéberu stavby, realizovat’ siet” docasnych
oploteni vo vytypovanych Usekoch staveniska, véasnym a zmysluplnym presunom hmét a
materidlov (bez zbytocnych medziskladok), organizéciou dopravy s minimalizaciou prejazdov
dotknutymi obcami, spevnenim pléch pod parkoviskami automobilov a stavebnych mechanizmov,
so zamedzenim mozZnosti znecistenia podloZia a pril'ahlych tokov, ocistenim mechanizmov pred
vyjazdom zo staveniska na pril'ahlé cesty, nepretrZzitym udrZzovanim pouzivanych ciest (¢istenim,
pripadne kropenim za G¢elom zniZenia pradnosti) a zabezpecenim dokonal éno odvedenia zrézkovych
i podzemnych vdd zo staveniska.
V etape vystavby musi byt na stavbe zriadeny environmentdlny dozor, ktory bude dohliadat’ na
dodrZiavanie podmienok stavebného povolenia vo vztahu k Zivotnému prostrediu, t.j. k dodrZiavaniu
podmienok ochrany ovzduSia, hluku, véd av pripade naSg stavby ngma ochrany vzacnych,
citlivych biotopov adruhov flory a fauny v chranenych tzemiach a mimo nich.
Priestory zariadenia staveniska a portalov oplotit’.

In& opatrenia

PoZiadavky dotknutych obci

do zahgenia vyrobng cinnosti zavodu SCP MONDI naprojektovat’ azrealizovat’ skapacithenie
arozSirenie cesty prve triedy 1/18 od kriZovatky D1 Ivachnova po krizovatku ciest prvej triedy 1/18
s buducou rychlostnou cestou R1 vychod.

v dalSom stupni projektove pripravy vypracovat' realizaény projekt primarnych asekundarnych
protihlukovych opatreni v dotknutych obciach, apocas vystavby tieto protihlukové opatrenia g
zrealizovat’. Sekundarne protihlukoveé opatrenia realizovat’ bezodkladne.

umiestnit’ monitorovaci bod na dom ¢p.365 v lokalite Likavka (km 7,5) amonitorovat’ hluk po dobu
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troch rokov prevéadzky dialnice.

v lokalite Hrboltova, km 1,830-1,990 dianice D1 Hubové-lvachnové, prediZenie protihlukovej steny
od km 1,780 a havySenie PHS na3 m.

v lokalite Likavka od km 6,200- na vetvu vpravo po okruznu kriZzovatku doplnit’ protihlukovu bariéru
vo vyske 4 m k vali IBV Strelnica, ktoraje v izemnom plane obce.

v lokalite Likavka na krizovatkovej vetve vpravo od km 6,600 prediZit' protihlukov( bariéru az ku
okruznej krizovatke a nasledne predizit az nakm 7,750.

v lokalite Martin¢ek od km 9,200 po km 9,990 realizovat’ stivislU protihlukovu bariéru bez preruSenia
v km 9,470. Vy3ku bariéry pozZaduju 5m.

v lokalite Liskova od km10,800 po km 11,750 zvySit’ protihlukov( bariéru na 5m.

v lokalite Liskova od km 10,400 po km 11,100 doplnit’ Tavostranni protihlukovi bariéru za G¢celom
ochrany chatovej a zdhradkarskej oblasti.

v lokalite Martin¢ek od km 9,200 po km 9,990 realizovat’ stivislU protihlukovu bariéru bez preruSenia
v km 9,470. Vy3ku bariéry 5m.

v lokalite Liskova od km10,800 po km 11,750 zvySit protihlukovd bariéru na5m.

v ¢o ngjkratSom termine pocas vystavby dial’nice realizovat’ protihlukové opatrenia v podobe vymeny
okien afasad dotknutych rodinnych domov.

vypracovat’ analyzu spristupnenia, rozSirenia azvySenia bezpeénosti na jestvujlce ceste 1/18
v Ruzomberku a 1/59 v Ruzomberku a Likavke.

vybudovat’ Upravu kriZovatiek ciest 1/18 al/59 (pri Mondi asmer Dolny Kubin).

navrhnlt’ Upravu systému svetelng signalizécie na ceste 1/18 a |/59.

po vypracovani avyhnodnoteni analyzy pripadne vybudovat’ odbo¢ovacie pruhy do obce Stiavnicka
alLiptovské Sliace

vybudovat’ inteligentné bezpecné prechody pre chodcov na jestvujicich prechodoch na cestach 1/18
al/59 v lokalitach:

- Obec SvoSov pri premosteni na cestu 1/128 do Cubochne, 1 ks

- Obec Hubov4, cesta 1/18 na zagiatku obce a pri lavicke pre pesich do obce SvoSov, 2 ks

- Mesto Ruzomberok, cesta 1/18 pri ¢erpace stanici Shell, pri lavicke pre peSich do MC
Rybérpole, pri poliklinike aUVN Ruzomberok z ulice Mostova cez cestu 1/18 na hlavn(
vlakovd aautobusovu stanicu, zulice Zarevica cez cestu 1/18 na hlavni viakovu
aautobusovl stanicu. Na kriZovatke ciest 1/18 al/59 (Mondi), z ulice Za dréhou cestu 1/59
do nakupného centra. Spolu 7 ks.

- Obec Likavka, pri motoreste Hubertus adialnici D1, pri autobusovej zastavke Koliba, na
krizovatke ciest pri autobusove] zastdvke Razcestie, spolu 3 ks.

- Vybudovat' chodniky pre chodcov acyklistov za ucelom zvySenia bezpecnosti chodcov
v miestach medzi prechodmi pre chodcov, aby chodci na svoj presun nevyuZivali teleso
cesty:

i. RozSirenie pravostranného chodnika od za¢iatku katastra obce Hubova az po inteligentny
prechod chodcov pri lavicke pre peSich do obce Svosov.
ii. Vybudovanie chodnika v obci Likavka od zagiatku hranice obce pri motoreste Hubertus
po kriZzovatku ciest nizSeho vyznamu a d’alg a7 po autobusovl zastavku Koliba. Dalg na
Cast’ cesty 1/18 medzi dvomi inteligentnymi prechodmi pre chodcov v obci, kde nie je
vybudovany chodnik pre pesich.
vybudovanie chodnikov pre chodcov acyklistov, za G¢dom zvySenia bezpecnosti chodcov
v miestach medzi prechodmi pre chodcov, aby chodci na svoj presun nevyuZivali teleso cesty, za
podmienky majetkového zabezpetenia pozemkov zo strany obce :

- rozSirenie pravostranného chodnika od zaciatku katastra obce Hubova aZ po inteligentny
prechod chodcov pri lavi¢ke pre peich do obce SvoSov.

- vybudovanie chodnika v obci Likavka od zaciatku hranice obce pri motoreste Hubertus po
kriZovatku ciest nizSieho vyznamu a d’algj aZ po autobusovi zastavku Koliba. Dalg na éast
cesty 1/18 medzi dvomi inteligentnymi prechodmi pre chodcov v obci, kde nie je
vybudovany chodnik pre pesich.

vykonat' pasportizaciu komunikacii a objektov po pbvodnom termine ukonéenia vystavby dial’nice
D1, ngjneskdr viak do troch mesiacov od pravoplatnosti zaverecného stanoviska.
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miestne komunikécie a vSetky ostatné objekty dotknuté stavbou dial’nice uviest’ do pdvodného stavu.

odstranit’ havarijny stav potoku Likavéanka a jeho premostenie s vybudovanim staveniska SD 00-
009-SO ¢. 210, spolu stym vybudovat’ regul&ciu potoka Likavéanka od rie¢neho km 2,5 do km 3,9
a obnovenie jeho sedimentacngj nadrze.

navrhnlt’ technické rieSenie odstranenia priameho spojenia statickych opornych prvkov na ceste 1/59
na zéklady rodinnych domov pozdiZ cesty 1/59, &im sa poZaduje odstrénit’ vibrécie apraskanie
domov.

opravit’ cesty zni¢ené pouZivanim staveniskovej dopravy.

poZaduju okamZité zah§jenie mobilizécie a d’alSich préc na severnom tunelovom variante V2, tunela
Cebrat’ v zmysle dodatku &. 7 k ZoD. Ziadaj plnenie zvergineného harmonogramu vystavby tak, aby
bol termin dostavby dial’nice dodrZany.

vykonavat’ opatrenia apostupy v zmysle hydrogeologického postupu préc na eliminovanie rizika
a zabranenie strat podzemnych a povrchovych vod.

zachovat’ g po dokonceni niektoré ¢asti staveniskovych komunikécii, tieto opravit’ a opatrit’ Zivicnym
povrchom na zabezpecenie alternativneho spojenia obci, ktoré bolo vplyvom vystavby zruSené. Jedna
sa o tieto staveniskové komunikéacie: medzi obcou Svosov aMC Hrboltova, medzi obcami Likavka
aLiskova pozdi? telesa dialnice, medzi obcanmi Martincek aliskovd, obnovit nespevnent
pristupov( cestu na pozemky obcanov obce SvoZov v lokalite Boriec, nad krizovatkou Hubové-
kataster obce Hubova

reSpektovat’ areal ,Pod Lipou* a minimalizovat' staveniskovl dopravu v jeho okoli, v pripade
poskodenia uviest’ do pdvodného stavu.

Staveniskové doprava
- Vyleit staveniskovu dopravu cez intraildny obci v nocnych hodinach a pocas dni pokoja.

Docasnu pristupova cestu DP-4 v intravilane obce Hrboltova nevyuZivat' pre vystavbu dialnice.
Pristupovu cestu DP-4 ukorgit’ naulici Zaskalie avyuzivat’ ju len po most 204-00.
Trvalé pristupové cesty TP-1 a TP-2 upravit’ len pre naplnenie poZiadaviek pre pristup zachrannych
ZloZiek.
NevyuzZivat’ pristupové cesty TP-1 a TP-2 pre staveniskovu dopravu.
Zakredlit néhradné pol'né cesty do situécii v ramci dokumentécie DUR.

Préca s vergnost'ou

- Od zahjenia prac na dokumentacii pre Uzemné rozhodnutie az po kolaudaciu ajeden rok po
sprevadzkovani &innosti organizova VEREJINE stretnutia navrhovatela a stavebnika s obcami,
minimélne 1 X za 6 mesiacov za U¢asti investora, HIPa, hlavného projektanta a dodavatel’a stavby.
Verginost’ informovat’ 10 pracovnych dni vopred formou obecného webu a vyvesneg tabuli obce.
Nie je potrebné posielat’ listové zésielky. Z&pis z prerokovania zaslat g na MZP SR, odbor
posudzovania vplyvov.
Zverginit’ kontaktné Gdaj e na pracovnika uréeného pre rieSenie staZznosti.
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CAST H posudku:
Zaver

Na zaklade priebehu posudzovania oznamenia o zmene navrhovang ¢innosti a spravy o hodnoteni ¢innosti,
stanovisk predioZzenych v priebehu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie k uvedenym dokumentom,
vydaného rozhodnutia zo zist'ovacieho konania, uréeného rozsahu hodnotenia a ¢asového harmonogramu pre
navrhovanu c¢innost’, verginého prerokovania navrhovang ¢innosti a po konzultéciach vyplynulo, Ze na
realizéciu odpor iéame odstihlasit’ variant uvedeny v tomto posudku za predpokladu splnenia podmienok
a realizécie opatreni uvedenych v kapitole G) ,Navrh opatreni a podmienok na vylUcenie aebo zniZenie
nepriaznivych vplyvov navrhovang ¢innosti alebo jg zmeny* tohto odborného posudku k navrhovang
¢innosti.

Miesto adatum spracovania odborného posudku: Bratidava, januér 2018
Spracovatel’ odborného posudku: EKQJET, sr.o. v zastdpeni

Ing. lvan éen]bera, CS<c.
Mgr. Tomas Sembera

Cislo opréavneniaMZP SR: 7/98-OPV-PO, zapisany dia 14.12.1998

Odborna spolupréaca na posudku: MUDr. Jindra Holikova,
prof. RNDr. Alfréd Trnka, PhD.,
RNDr. Pater Malik, CSc.,
Doc. RNDr. Miloslav Kopecky, PhD.
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